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Le illustrazioni, le descrizioni e le caratteristiche contenuie nel presente libretto non sono impegnative poiché, ferme restando le caratteristiche
principali, la GOLDONI S.p.A. si riserva il diritto di apportare in qualsiasi momento eventuali modifiche, defiate da esigenze tecniche o
commerciali,

Les illusirations, les descriptions et les caractéristiques contenues dans cette notice n‘engagent en rien la responsabilité de GOLDONI S.p.A. qui,
iout en laissant inchangées les caractéristiques principales, se réserve le droit d'apporter d’eventuelles modifications pour des exigences techniques
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The illusirations, descriptions, and specifications herein contained are not binding. While maintaining the main characteristics, the GOLDON]
Company reserves the right to make modifications dictated by technical or commercial considerations.

La informacion, grabados y notas caracteristicas que figuran en este folleto son puramente informativos, y en cualquier momento — vy sin perjuicio
de las caracteristicas principales — puede GOLDONI S.p.A. incorporar a sus productos, por razones de indole técnica o comercial, cuantas
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Die in dieser Anleitung enthaltenen Abbildungen, Beschreibungen und Angaben sind unverbindlich. Die Firma GOLDONI S.p.A. behdlt sich das
Recht vor, jederzeit Anderungen aus technischen oder kaufmannischen Grinden unter Beibehaltung der wesentlichen
Maschinenmerkmale einzufGhren,
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PREMESSA

Gentile Cliente, la fiducia che lei ha voluto
accordarci nel preferire un prodotto GOLDO-
NI sarar ampiamente ripagata dalle prestazio-
ni che otterrsr seguendo scrupolosamente le
istruzioni contenute nel presente libretto.

Un uso correfto del suo mezzo di lavoro,
unitamente ad una puntuale manutenzione, le
consentiranno di eseguire, nelle condizioni
ottimali e per lungo tempo, tutti i lavori neces-
sari per la sua Azienda.

SERVIZIO ASSISTENZA TECNICA

I «Ceniri Assistenza e Ricambi», dislocati su
tutto il territorio nazionale ed internazionale, le
offrono I'esperienza di personale specializza-
to, preparato direftamente dalla GOLDONI e
in contatto con la Sede, regolarmenie aggior-
nato e rifornito di pubblicazioni tecniche. Non
meno importante & la certezza che le parti
eventualmente sostituite nelle Officine autoriz-
zate sono originali GOLDONI. Ricordi infaiti,
che i pezzi di ricambio GOLDONI! sono i soli
che garantiscono la stessa quality e la stessa
durata dei particolari originali, in quanio sono
gli stessi pezzi montati di serie. L'impiego di
ricambi non originali pud essere causa di seri
inconvenienti e comporta la immediata cessa-
zione della garanzia; si serva quindi solo deila
nostra organizzazione di vendita.

PREFACE

La confiance que vous avez voulu nous iémoi-
gner en choisissant un produit GOLDONI vous
sera amplement récompensée par les perfor-
mances que vous pourrez obfenir en respec-
tant scrupuleusement les insiruciions contenues
dans cefte notice.

Une utilisation correcte et un eniretien ration-
nel de votre machine vous permettront d’ac-
complir, pour longtemps et dans des condi-
fions optimales, tous les fravaux que votre
ferme comporie.

SERVICE APRES-VENTE

Les «Cenires Aprés-Vente», implantés dans
presque fous les pays, vous offrent Iexpé-
rience d'un personnel hautement qualifig, di-
rectement formé par GOLDONI et constam-
ment tenu & jour des progrés techniques. La
certitude que les piéces éventuellement rem-
placées dans les Ateliers agréés sont d’origine
GOLDONI a d'ailleurs aussi son imporfance.
N'oubliez pas que les pitces de rechange
d’origine GOLDONI sont les seules en mesure
d’assurer la méme qualité et la méme durée
que les pigces montées a la fabrique, &tant les
méme durée que les pidces moniées & la
fabrique, étant les mémes. L'utilisation de
pieces différentes peut donner lieu & de graves
inconvénients et comporte la cessation immé-
diate de la garantie. Veuillez donc vous adres-
ser exclusivement & notre Réseau de vente.



FOREWORD

Your confidence in us by preferring a GOL-
DONI product, will be fully returned in ferms of
the performance you will successfully achieve
by following carefully the instructions reporied
in this booklet.

A proper use of your newly acquired worktool
along with a timely servicing, will enable you to
carry out any job required in your Farm under
optimal and trouble free service conditions for
a long time.

AFTER-SALES SERVICE

Our «Assistance and Spares Service Centres»,
branched all over the domestic territory and
abroad, will put at your disposal experienced
personnel, duly trained by GOLDONI organi-
zation and in constant ligison with the head
office for updated information integrated by
technical literature.

Last, but not least in importance, is the fact that
Authorized Workshops will replace compo-
nents, if required, exclusively with GOLDONI
original spares.

It should be borne in mind that GOLDONI
original spares are the only paris the only parts
that will warrant the same top quality and long
life of original components as they are the
same ones mounted on the assembly line. The
use of non-original components could cause
serious difficulties and implies also the im-
mediate invalidation of the warranty. We
therefore recommend that you always report fo
our sales organization.

INTRODUCCION

Muy Sefior nuestro: la preferencia que usted
ha tenido a bien otorgarnos eligiendo un
producto GOLDONI seré ampliamente re-
compensada por los servicios que le propor-
cionard, si bien atendido, siguiendo concien-
zudamente las recomendaciones que se vienen
exponiendo en el folleto.

El correcto manejo de la maquina a unas con
su cuidado puntual y eficiente, le facilitardn la
ejecucion de todas las labores necesarias
para su finca agricola en las mejores condicio-
nes y por mucho tiempo.

SERVICIO POST-VENTA

Nuestros centros de servicio post-venia y re-
cambios presentes en todo el territorio nacio-
nal e internacional, le ofrecen la experiencia
de especialisias habilitados' por GOLDONI,
en contacto con la Casa, siempre al dia y
enterados por las publicaciones técnicas. No
menos importante es la certidumbre de que los
recambios instalados en los talleres autoriza-
dos son originales GOLDONI.

Cabe recordar, pues, que las piezas de re-
puesto GOLDONI son las onicas que garanti-
zan la misma calidad y la misma vida que las
piezas originales, como que son las mismas
piezas que vienen montadas en la produccion.
La aplicacién de recambios no originales pue-
de causar graves inconvenientes, sin contar
que queda sin efecto la garantia que otorga el
fabricante; encargue, pues, siempre a nuestros
organismos de venta todas las veces que se la
ofrezca.

VORWORT

Sehr geehrter Kunde! Die Firma GOLDONI
beglickwiinscht Sie fir die Wahl eines ihrer
Erzeugnisse, das lhnen sicherlich die Leistun-
gen bieten wird, auf die Sie rechneten. Yoraus-
setzung hierfiir ist aber, dass Sie sich an die in
dieser Anleitung enthaltenen Vorschriften ge-
nau halten.

Ein sachgemdsser Einsatz lhres Arbeitsmittels
und eine sorgfaltige Wartung werden es lhen
ermdglichen, all die in ihrem Betrieb anfallen-
den Arbeiten unter opiimalen Bedingungen
und fir lange Zeit zu verrichten.

TECHNISCHER KUNDENDIENST

Unsere «Kundendienst- und Ersatzteilzent-
ren», die sich Uberall im In- und Ausland
befinden, bieten |hnen die Erfahrung eines
spezialisierten Personals, das direkt von der
Fa. GOLDONI geschult wurde, in standigem
Kontakt mit dem Herstellerwerk ist und laufend
alle erforderlichen technischen Unterlagen be-
kommt. Nicht minder wichtig ist die absolute
Sicherheit, dass die in den Veriragswerk-sat-
ten verwendeten Ersafzteile Original-GOL-
DONI-Teile sind.

Bedenken Sie, dass nur GOLDONI-Ersatzteile
die gleiche Qualitdt und die gleiche Lebens-
daver der Erstausristungsteile gewdhrleisten
kénnen, da sie aus der laufenden Serienferti-
gung entnommen werden. Die Verwendung
fremder Ersatzteile kann schwerwiegende Be-
triebsstorungen zur Folge haben und schliesst
dann die Inanspruchnahme der Garantie mit
sofortiger Wirkung aus. Im Bedarfsfalle wen-
den Sie sich daher nur an unsere Verkaufsor-
ganisation.



ATTENZIONE

Per richiedere pezzi di ricambio,
¢ INDISPENSABILE presen-
tarsi muniti del presente tallon-
cino.

O

COUPON A CONSERVER

Pour demander des piecés de rechange, il est
indispensable de se présenter munis de ce
talon.

DO NOT LOSE THIS COUPON
When. asking for spare parts, it is absolutely
necessary that you show this coupon.

" GUARDE ESTA CEDULA
Para encargar piezas de repuesto, es indis-
pensable exibir esta cédula.

AUSWEIS, DER AUFZUBEWAHREN IST

Um die richtigen Ersatzteile bestellen zu kénnen,
muss dieser Ausweis unbedingt vorgelegt
werden.

ATTENZIONE

ACCERTARSI CHE LA MACCHINA SIA MUNITA DEL « TALLONCINO DI IDENTIFICAZIONE »,
INDISPENSABILE PER LA RICHIESTA DEI PEZZI DI RICAMBIO Al NOSTRI CENTRI ASSISTENZA.

ESIGETE GRATUITAMENTE A CORREDO:

1 Pacco accessori motore con libretio istruzioni.

1 Pacco accessori macchina con librefto istruzioni.

ATTENTION!

S’ASSURER QUE LA MACHINE EST MUNIE DE
SON «COUPON D’IDENTIFICATION», IN-
DISPENSABLE POUR LA DEMANDE DE
PIECES DE RECHANGE AUPRES DE NOS
CENTRES D’ASSISTANCE.

EXIGEZ GRATUITEMENT EN DOTATION:

1 Paquet d’accessoires moteur avec Notice
d’Entretien.

1 Paquet d'accessoires machine avec Notice
d’Entretien.



IMPORTANT!

MAKE SURE THAT YOUR MACHINE HAS THE
«IDENTIFICATION TAG», INDISPENSABLE
WHEN ORDERING SPARE PARTS FROM OUR
SERVICE CENTRES.

AT NO EXTRA COST:

1 Set of engine accessories with instruction
manual.
1 Set of machine accessories with instruction
manual.

ATENCION!

FJESE QUE LA MAQUINA LLEVE LA CEDULA
DE IDENTIFICACION, QUE ES INDISPENSA-
BLE PARA ENCARGAR PIEZAS DE REPUESTO
A NUE\STROS CENTROS DE SERVICIO POST-
VENTA.

EXIJA GRATIS PARA DOTACION DE LA
MAQUINA:

1 Paguete de accesorios del motor con su
folleto de instrucciones.

1 Paquete de accesorios de la maquina con
su folleto de instruciones.

ACHTUNG!

VERGEWISSERN SIE SICH, DASS DIE MASCHI-
NE MIT IHREM «AUSWEIS» VERSEHEN IST,
DER FUR DIE BESTELLUNG VON ERSATZTEI-
LEN BEI UNSEREN KUNDENDIENSTSTELLEN
UNENTBEHRLICH IST.

AUF WUNSCH LIEFERN WIR KOSTENLOS:

1 Satz Motorzubehorteile mit Gebrauchsan-
weisung.

1 Satz Maschinenzubehdrteile  mit
brauchsanweisung.

Ge-



PREFAZIONE

Vi consigliamo di leggere attentamente le pa-
gine che segueno che contengono le indispen-
sabili indicazioni per l'uso e la manutenzione
del Vostro nuovo trattore.

Rispettate con scrupolo le prescrizioni per la
manutenzione e Vi assicurerete un perfetto
funzionamento e una lunga durata.

Vi rammentiamo che Assistenza e Ricambi
sono elementi estremamente importanti ed in
particolare:

PER L'ASSISTENZA

Vi consigliamo di rivolgervi all’Organizzazio-
ne assistenziale Goldoni, in grado di provve-
dere alla migliore e razionale esecuzione di
qualsiasi lavoro di revisione o riparazione
mediante personale specializzato ed atirezza-
ture appositamente studiate per tale servizio.
L'Organizzazione Goldoni & sempre a dispo-
sizione per fornirvi chiarimenti e consigli per
assicurarvi il miglior rendimento.

PER | RICAMBI

Vi consigliamo di effettuare eventuali ricambi
esclusivamente con pezzi originali.

Per richiedere ai nostri centri assistenza, delu-
cidazioni tecniche o parti di ricambio, presen-
tarsi muniti del «talloncino di identificazione
macchina». In caso di richieste scritte o telefo-
niche o per smarrimento del suddetto tallonci-
no, indicare esattamente:

1) Modello o tipo del tratiore.

2) Serie e numero del trattore.

Esempio: GOLDONI 3460 V - A 300.000.

PREFACE

Nous vous conseillons de lire attentivement les
pages suivantes, contenant les indications in-
dispensables & I'emploi et & Ientretien de votre
nouveau fracteur.

Un respect scrupuleux des prescriptions pour
I'entretien garantira & votre tracteur un fonc-
tionnement parfait et une longue durée.
Nous vous rappelons que notre Service Apres-
Vente constitue un point de référence particu-
liérement important, et précisément:

POUR L'ASSISTANCE

Nous vous conseillons de vous adresser au
Service Aprés-Vente Goldoni qui est en mesure
d’exécuter parfaitement et rationnellement
toute révision ou réparation, gréce a son
personnel spécialisé et & son équipement ex-
pressément congu & cet effet.

L'organisation Goldoni est toujours & votre
service pour vous fournir tous renseignements
et conseils en vue de vous assurer le meilleur
rendement.

POUR LES PIECES DE RECHANGE

Nous vous conseillons de n'utiliser que des
piéces de rechange d‘origine.

Lorsque vous contacterez nos services en vue
d’obtenir I'assistance, les renseignements tech-
niques ou les piéces de rechange qui vous sont
nécessaires, veuillez présenter le « coupon d'i-
dentification» de la machine.

En cas de demandes écrites ou téléphoniques,
ou bien de perte dudit coupon, indiquer exac-
tement:

1) Le modéle ou le type du tracteur.

2) La série et le numéro du tracteur.
Exemple: GOLDONI 3460 V - A 300.000.



INTRODUCTION

Read very carefully the following pages which
provide all the necessary information on the
operation and mainfenance of your new
tractor.

Comply closely with maintenance provisions to
ensure trouble-free functioning and long last-
ing service life.

We wish to remind you that Service and Spares
are two factors of paramount importance and
we especially recommend:

FOR SERVICE

Contact Goldoni Servicing Organization: they
will handle any overhaul or repair work with
the greatest efficiency thanks to their specialist
personnel and equipment specially designed
for rational service. Goldoni’s Organization is
always ready to assist you with explanations
and advice on how to obtain continuous effec-
tive performance.

FOR SPARES

Always fit original parts only.

When you come to one of our service centres
for technical advice or spares, always bring
your machine «ldentification Tag». If you wish
to send in a writien request, telephone, or have
lost your tag, state clearly:

1) Tractor type and model.

2) Tractor series and number.

E.g.: GOLDONI 3460 V - A 300.000.

INTRODUCCION

Le aconsejamos leer detenidamente las pagi-
nas siguientes, que contienen indicaciones in-
dispensables para el correcto uso y manteni-
miento de su nuevo tractor.

Aténgase escrupulosamente a todas las pres-
cripciones para el mantenimiento, con lo que
se asegurard un perfecto funcionamiento y una
larga duracién del mismo.

Le recordamos, ademds, que la asistencia y las
piezas de recambio son dos elementos de
suma importancia; por consiguiente:

PARA LA ASISTENCIA

le aconsejamos dirigirse al Servicio Post-Venta
Goldoni, que estd en condiciones de llevar a
cabo, de la manera mds racional, todo tipo de
trabajo de revision o reparacion, gracias a su
personal especializado y a sus equipos estu-
diados expresamente para dicho servicio. La
Organizacién Goldoni estd siempre a su dis-
posicién para darle todas las aclaraciones y
consejos Utiles para obtener el mejor rendi-
miento-del tractor.

PARA LAS PIEZAS DE RECAMBIO

le aconsejamos utilizar Gnicamente piezas ori-
ginales.

Para pedir a nuestros centros asistencia, acla-
raciones técnicas o piezas de recambio, sirva-
se presentarse con la «cédula de identificacion
de la maquina».

Si, en cambio, debe hacerlo por escrito o
telefénicamente, o en el caso de que dicha
cédula se haya extraviado, indique exacta-
mente:

1) El modelo o tipo del tractor.

2) La serie y el nimero del mismo.

Por ejemplo: GOLDONI 3460 V - A 300.000.

VORWORT

Bitie lesen sie aufmerksam die folgenden Sei-
ten, denn diese enthalten notwendige Angaben
iber Anwendung und Wartung lhres neuen
Schleppers.

Beachten Sie gewissenhaft die Wartungsvor-
schriften. Einwandfreie Funktion und lange Le-
bensdauer sind ihnen dadurch sichergestellt.

ASSISTENZ

Wenden Sie sich an den Assistenz- und Kun-
dendienst GOLDONI, der jede Ueberholung
und Reparatur durch Fachpersonal und zweck-
méBige Einrichtungen optimal und rationell
durchfihrt.

Unser Assistenzdienst steht lhnen jederzeit zur
Verfigung fir Erlduterungen und Ratschlage,
damit thnen die beste Leistung sichergestelli ist.

ERSATZTEILE

Als Ersatzteile sind ausschlieBlich Originalteile
zu verwenden.

Um bei unserem Service Assistenz, technische
Erlduterungen oder Ersatzteile anzufordern, ist
der « Maschinenausweis» vorzulegen.

Bei schriftlichen oder telefonischen Anfragen,
oder bei Verlust des o.g. Ausweises, geben Sie
bitte deutlich folgendes an:

1} Schleppermodell oder -typ

2) Schlepperserie oder -nummer

Beispiel: GOLDONI 3460 V - A 300.000.
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ELEMENTI PER CONOSCERE IL VOSTRO
VEICOLO

Modello, serie e numero della macchina sono i
dati di identificazione riportati sulla targhetta
applicata al trattore.

ELEMENTS IDENTIFYING YOUR VEHICLE

Machine model, series and number are the
identification data shown on the data plate
applied to the tractor.

ERKENNUNGSMERKMALE FUR IHREN
SCHLEPPER

Modell, Bauserie und -Nr. sind auf dem Be-
schriftungsschild des Schleppers angebracht.

ELEMENTS QUI CARACTERISENT VOTRE
VEHICULE

Le modéle, la série et le numéro de la machine
constituent les données d'identification figurant
sur la plagquette appliquée sur le tracteur.

DATOS DE RECONOCIMIENTO DE SU
VEHICULO

El tractor lleva aplicada una placa, en la cual
estan indicados los siguientes datos de identi-
ficacién: el modelo, la serie y el nomero de la
maquina.
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CARATTERISTICHE
CARACTERISTIQUES
TECHNICAL DATA

NQTAS CARACTERISTICAS
TECHNISCHE DATEN
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Motore: Mod. 3450 49,5 CV - VM HR 394
HPT.

N° tempi: 4

Regime di pofenzo max.: 3000 giri/1’
Ne° cilindri:

Alesaggio x corsa: 94 x ]00 mm
Cilindrata totale: 2082 cm?®

Rapporto di compressione: 1:21,5
Coppia max.: 13,2 kgm

Regime di coppia max.: 1800 giri/1’
Iniezione: indiretta

Tipo di roffreddamento: ad acqua
Silenziatore di scarico: orizzontale

Motore: Mod. 3460 58,5 CV-VM HR
394 HPT.

N° tempi: 4

Regime di po’renzc max.: 2600 giri/1’
Ne cilindri:

Alesaggio x corsa: 94 X 100 mm
Cilindrata totale: 2082 cm?®

Rapporto di compressione: 1:21,5
Coppia max.: 18,5 kgm

Regime di coppia max.: 1800 giri/1’
Iniezione: indiretta

Tipo di raffreddamento: ad acqua
Silenziatore di scarico: orizzontale
Aspirazione: turbocompressore

Moteur: Mod. 3450 49,5 ch - VM HR
394 HPT.

Nombre de temps: 4

Régime de puissance maxi: 3000 tr/mn
Nombre de cylindres: 3

Alésage et course: 94 X 100 mm
Cylindrée totale: 2082 cm?®

Taux de compression: 1:21,5

Couple maxi: 13,2 kgm

Régime du couple maxi: 1800 tr/mn
Injection: indirecte

Type de refroidissement: par eau
Silencieux d’échappement: horizontal

Moteur: Mod. 3460 58,5 ch - VM HR 394
HPT.

Nombre de temps: 4

Régime de puissance maxi: 2600 tr/mn
Nombre de cylindres: 3

Alésage et course: 94 X 100 mm
Cylindrée totale: 2082 cm?

Taux de compression: 1:21,5

Couple maxi: 18,5 kgm

Régime du couple maxi: 1800 tr/mn
Injection: indirecte

Type de refroidissement: par eau
Silencieux d'échappement: horizontal
Aspiration: turbocompresseur
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Engine: Mod. 3450 49.5 HP - VM HR 394
HPT.

4 stroke cycle

Max. power output developed at 3.000
rpm

No. of cylinders: 3.

Bore x stroke: 94 x 100 mm

Total displacement: 2082 cc
Compression ratio: 1:21.5

Max. torque: 13.2 kgm

Maximum forque produced at 1.800 rpm
Indirect injection

Water cooling

Exhaust silencer: horizonial

Engine: Mod. 3460 58.5 VM HR 394 HPT
4 stroke cycle

Max. power ouiput developed at 2.600
rpm

No. of cylinders: 3.

Bore x stroke: 94 x 100 mm

Total displacement: 2.082 cc
Compression ratio: 1:21.5

Max. torque: 18.5 kgm

Maximum torque produced at 1.800 rpm
Indirect injection

Water cooling

Exhaust silencer: horizonial

Infake: turbocompressor

Motor: Mod. 3450 49.5 CV - VM HR 394
HPT

4 tiempos

Régimen de mdxima potencia: 3.000 r/m
Ndmero de cilindros: 3

Didgmetro x carrera: 94 x 100 mm
Cilindrada total: 2.082 c¢m?

Relacién de compresién: 1:21.5
Maximo par: 13,2 kgm

Régimen de mdximo par: 1.800 r/m
Inyeccién: indirecta

Tipo de refrigeracién: por circulacion de
agua

Silenciador de escape: horizontal

Motor: Mod. 3460 58.5 CV VM HR 394
HPT

4 tiempos

Régimen de mdaxima potencia: 2.600 r/m
Nomero de cilindros: 3

Didmetro x carrera: 94 x 100 mm
Cilindrada total: 2.082 cm®

Relacién de compresidn: 1:21,5
Méximo par: 18.5 kgm

Régimen de mdximo par: 1.800 r/m
Inyeccién: indirecta

Tipo de refrigeracién: por circulacion de
agua

Silenciador de escape: horizontal
Aspiracién turbocompresor

Motor: Mod. 3450 -49,5PS- WM HR
394 HPT.

Viertakter

Drehzahlen max. 3000 U/min

3 Zylinder

Bohrung x Hub: 94 x 100 mm
Gesamthub: 2082 ccm
Verdichtungsverhalinis: 1:21.5

Max. Drehmoment 13,2 kgm
Drehmomentbereich max. 1800 U/min
Einspritzung: Indirekt

Wasserkuhlung

Horizontaler Auspufftopf

Motor: Mod. 3460 - 58,5 PS VM HR 394
HPT

Viertakter

Drehzahlen max. 2600 U/min

3 Zylinder

Bohrung x Hub: 94 x 100 mm
Gesamthub: 2082 ccm
Verdichtungsverhdlinis: 1:21,5

Max. Drehmoment 18,5 kgm
Drehmomentbereich max. 1800 U/min
Einspritzung: Indirekt

Wasserkihlung

Horizontaler Auspufftopf

Saugen: Turbolader



14

Frizione: bidisco a secco con comandi
separati: ¢ pedale per la frizione della
trazione (con dispositivo di sicurezza
«PUSH AND START»* che non consente
in nessun caso, ‘avviamento accidentale
del motore senza il disinnesto della frizio-
ne stessa) e mediante leva per la frizione
della presa di forza.

Cambio: A 12 marce; dicui 8in avantie 4
retromarce totalmente sincronizzate, se-
lezionabili con 2 leve a cloche. A richiesia
la macchina pud essere fornita di cambio
con superriduttore oftenendo cosi 24
marce; di cui 16 in avanti e 8 retromarce
oppure un riduttore DUAL POWER che
riduce del 20% circa le 12 velocita del
cambio, oftenendo anche in questo caso
24 velocitd. La sincronizzazione permette
il rapido, preciso e silenzioso passaggio
da una marcia all’altra senza il doppio
azionamento della frizione.

* «PUSH AND START »: Dispositivo an-
finfortunistico che non consente in nessun
caso l'avviamento accidentale del mo-
tore.

Embrayage: bidisque a sec, & comman-
des séparées: & pédale pour I'avance-
ment (avec dispositif de sécurité « PUSH
AND START»* ne permetiant en aucun
cas le démarrage accidente! du moteur
sans qu'il y aif débrayage), a levier pour
la prise de force.

Boite de vitesses: & 12 rapports, dont 8
avant et 4 arriére, entiérement synchroni-
sés; sélection par deux leviers & cloche.
Sur demande, la machine peut étre équi-
pée d’'une boite de vitesses avec super
réducteur, obtenant ainsi 24 vitesses dont
16 avant et 8 arriére ou bien un super
réducteur DUAL POWER réduisant de
20% environ les 12 vitesses de la boite, en
obtenant également en ce cas 24 vitesses.
La synchronisation permet un passage
des vitesses rapide, précis ef silencieux
sans qu'il soit nécessaire d’actionner
deux fois I'embrayage.

* «PUSH AND START »: dispositif de pro-
tection ne permetfant en aucun cas le
démarrage accidentel du moteur.
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Cluich: double. dry plate with separate
controls: pedal operated control for trac-
tor drive clutch (with safety device PUSH
AND START* that prevents accidental
engine starting if the clutch is not re-
leased) and lever control for PTO clutch.

Trasmission: 12 speeds, 8 forward and 4
reverse, fully synchro, engaged by means
of floor mounted lever. Upon request the
machine can be supplied with creeper o
obtain 24 speeds, 16 forward and 8
reverse or a DUAL POWER super-splitter
by approx. 20% the 12 transmission
speeds, also obtaining in this way 24
speeds. Synchronization permits fast, ac-
curate and smooth gear shifting without
having to depress the clutch twice.

* «PUSH AND START»: Special safety
device which prevents accidenial engine
starting under any circumstances.

Embrague: de doble disco en seco, con

mandos separados: por pedal para el
embrague de la traccion {con dispositivo
de seguridad « PUSH AND START »*, que
no permite en ningin caso la puesta en
marcha accidental del motor sin que se
haya desembragado) y por palanca,
para el embrague de la toma de fuerza.

Cambio: De 12 marchas, 8 de avance y 4
de refroceso, totalmente sincronizadas,
seleccionables mediante dos palancas de
«cloche ». Bajo pedido, puede dotarse la
mdquina con cambio con superriductor,
para obtener 24 marchas: 16 adelante y 8
atrds o sino un reductor DUAL POWER
que reduce mdso menos un 20% las vel-
ocidades del cambio obteniendo también
de este modo 24 velocidades. La sin-
cronizacion permite efectuar los cambios
de velocidad de manera rdpida, precisa 'y
silenciosa, sin necesidad de accionar dos
veces el embrague.

* « PUSH AND START»: Dispositivo con-
traaccidentes, que no permite en ningdn
caso la puesta en marcha accidental del
motor.

Kupplung: Doppelscheiben-Trocken-
kupplung mit getrennter Steuerung:
Pedalkupplung fir den Antrieb (mit Ab-
sicherung «PUSH AND START»*, durch
die kein unbeabsichtigtes Anlassen des
Motors méglich ist, ohne die Kupplung
selbst auszukuppeln), sowie mittels Hebel
fiir die Kupplung der Zapfwelle.

Getriebe: 12-Ganggetriebe, davon 8 Vor-
wartsgdnge und 4 Rickwartsgange, vollig
synchronisiert; die Gangeinlegung erfolgt
mitzwei KnOppelschaltungen. Auf Anfrage
wird die Maschine mit Untersetzungsget-
riebe, d.h. mit24 Gangen, geliefert, wovon
16 Vorwarts- und 8 Riuckwartsgdnge sind
oder mit Schaltachse DUAL POWER, die
die 12 Gangschaltungen um ca. 20% re-
duziert. Auch in diesem Fail sind 24 Gange
vorhande. Die Synchronisierung gestattet
einen schnellen, prazisen und gerauschio-
sen Uebergang von einem zum anderen
Gang, ohne dabei die Kupplung zweimal
betatigen zu mussen.

* «PUSH AND START »: Unfaliverhitende
Vorrichtung, welche verhindert, daf der
Motor unabsichtlich gestartet wird.
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Velocita

Mod. 3450 nella versione 8+4 marce
Ruote: 12.4-20" - Motore: a 3000 g/]’

Lente: 1° 1,44 Veloci: 1° 8,22
2° 237 2° 13,52
3¢ 4,09 3¢ 23,35
4° 513 4° 29,26
Retromarce: 1° 3,44
2° 5,66
3° 9,77
4° 12,25

Mod. 3450 nella versione 16+ 8 marce, con
riduttore —20%
Ruote: 12.4-20" - Motore: a 3000 g/1'

Normali:
Lente: 1° 1,44 Veloci: 19 8,22
2¢ 2,37 29 13,52
3¢ 4,09 3° 23,35
4° 513 49 29,26
Retromarce: 1° 3,44
29 5,66
3¢ 9,77
4° 12,25
Ridotte —20%
Lente: 1¢ 1,15 Veloci: 1% 6,55
2° 1,89 2¢10,78
39 3,26 3° 18,61
49 4,09 4 23, 33
Retromarce: 1% 2,74
° 4,5
3¢ 7,79
4° 976

Vitesses

Mod. 3450 dans la version 8+4 vitesses
Roues: 12.4-20" - Moteur: & 3000 tr/mn
Lente: 1% 1,44 Rapide: 1= 8,22
2ime 37 2éme 1352
3eme 409 Jeme 23] 35
4eme 513 4éme 29 26
MA.: 1% 3,44
2¢me 5,66
3eme 977
4éme 12, 125

Mod. 3450 dans la version 16 + 8 vitesses,

avec réducteur —
Roues: 12.4-20" - Mo’reur a 3000 tr/mn

Normale: )
Lente: 10 1,44 Rapide: 1% 8,22
2eme '37 2éme 13/52
3o 4109 3ime 2335
4eme 573 4eme 29'26
MA.: T+ 344
2ime 566
Jeme 977
4eme 12125
Réduite —20%
Lente: 1¢= 1,15 Rapide: 1¢= 4,55
2éme 1/89 2¢m 10,78
3ime 3126 3eme 18,61
4eme 4109 4eme 23,33
MA.: e 274
2ime 451
Qeme 779
4em 976



Speeds

Mod. 3450 in the 8+4 version
Wheels: 12.4-20" - Engine: af 3000 rpm

Slow range: 1st 1.44 Fastrange: 1st  8.22
2nd 2.37 2nd 13.52
3rd 4.09 3rd 23.35
4th 5.3 4th  29.26
Reverse: 1st 3.44
2nd 5.66
3rd 9.77
4th 12.25

Mod. 3450 in the 16+8 speed version with
splitter —20%
Wheels: 12.4-20" - Engine: at 3000 rpm

Normal:
Slow range: 1st 1.44 Fastrange: 1st  8.22
2nd 2.37 2nd 13.52
3rd 4.09 3rd 23.35
4th 5.13 4th 29.26
Reverse: Ist 3.44
2nd 5.66
3rd 9.77
4th 12.25
Reduced —20%
Slow range: 1st 1.15 Fast range: 1st ~ 6.55
2nd 1.89 2nd 10.78
3rd 3.26 3rd 18.61
4th  4.09 4th 23.33
Reverse:  1si 2.74
2nd 4.51
3rd 7.79
4th 9.76

Velocidades

Mod. 3450 en la version 8+ 4 marchas
Ruedas: 12.4-20" - Motor: a 3000 r/m

Cortas: 1° 1,44 Llargas: 1¢ 8,22
2° 2,37 2° 13,52
3° 4,09 3° 23,35
4° 513 4° 29,26
Marchas atrds: 1° 3,44
2° 5,66
3¢ 9,77
4° 12,25

Mod. 3450 en la version 16+ 8 marchas, con
reductor —20%
Ruedas: 12.4-20" - Mofor: a 3000 r/m’

Normales:
Cortas: 1° 1,44 Largos: 19 8,22
2° 2,37 2° 13,52
3° 4,09 3° 23,35
4° 513 4° 29,26
Marchas atrds: 1¢ 3,44
2° 5,66
3° 9,77
4° 12,25
Reducidas —20%
Cortas: 1° 1,15 Largas: 1° 6,55
2° 1,89 2° 10,78
3° 3,26 3° 18,61
4° 4,09 4° 23,33
Marchas ‘atrds: 1 2,74
2° 4,51
3° 7,79
4° 976

Gdénge

Mod. 3450 in der Version 8-+4 Gange
Rader: 12.4-20” - Motor: mit 3000 U/min

Langsam.: 1. 1,44 Schrell.: 1. 8,22
2. 237 2. 13,52
3. 4,09 3. 23,35
4. 513 4. 29,26
Ruckwarts.: 1. 3,44
2. 5,66
3. 9,77
4.12,25

Mod. 3450 in der Version 16+8 Gange mit
Schaltachse —20%
Rader: 12.4-20” - Motor: mit 3000 U/min

Normal:
Langsam.: 1. 1,44 Schnell.: 1. 8,22
2. 2,37 2. 13,52
3. 4,09 3. 2335
4. 513 4. 29,26
Rickwarts.: 1. 3,44
2. 5,66
3. 9,77
4.12,25
Vermindert —20%
Langsam.: 1. 1,15 Schnell.: 1. 6,55
2. 1,89 2. 10,78
3. 326 3. 18,61
4. 4,09 4. 23,33
Ruckwarts.: 1. 2,74
2. 4,51
3. 7,79
4. 9,76
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Mod. 3450 nella versione 16+8 marce, con
super-riduttore
Ruote: 12.4-20” - Motore: a 3000 g/1'

Normali
Lente: 1° 1,44 Veloci: 1° 8,22
2¢ 2,37 2° 13,52
39 4,09 3% 23,35
4 513 4° 29,26
Retromarce: 1° 3,44
2° 566
3° 9,77
4° 12,25
Super-ridotte:
Lente: 1¢ 0,19 Veloci: 1° 1,09
2 0,32 2¢ 1,80
3 0,54 39 31N
4° 0,68 4° 3,90
Retromarce: 1° 0,46
2° 0,75
3° 1,30
4° 1,63

Mod. 3450 dans la version 16 + 8 vitesses avec
super réducteur
Roues: 12.4-20" - Moteur: a 3000 tr/mn

Normale

Lente: 1@
Déme
3éme
4éme

MA.: T
Qéme
3éme
4éme

Rapide: 1¢= 8,22
2éme 13/52
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Super-réduite
Lente: 1*= 0,1
QEme
3éme

Rapide: ¢
0,
0,
4éme O
0,
0,
1
1

1
2eme 'I
Beme 3,
4éme 3
MA.: e

2éme
3éme

9
3
54
68
46
75
130
4éma 63
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Mod. 3450 in the 16+8 version with super-
splitter
Wheels: 12.4-20" - Engine: at 3000 rpm

Normal
Slow range: 1st 1.44 Fast range: 1st  8.22
2nd 2.37 2nd 13.52
3rd 4.09 3rd 23.35
4th 5.13 4th 29.26
Reverse: 1st 3.44
2nd 5.66
3rd 9.77
4th 12.25
Reduced:
Slow range: 1st 0.19 Fastrange: 1st  1.09
2nd 0.32 2nd 1.80
3rd 0.54 3rd 3.11
4th 0.68 4th  3.90
Reverse: 1st 0.46
2nd 0.75
3rd 1.30
4th 1.63

Mod. 3450 en la versidon 16+ 8 marchas, con
super-reductor
Ruedas: 12.4-20" - Motor: a 3000 r/m

Normales
Cortas: 1° 1,44 Llargos: 1° 8,22
2¢ 2,37 29 13,52
3% 4,09 3° 23,35
4° 513 4° 29,26
Marchas atras: 1 3,44
29 5,66
3° 9,77
4° 12,25
Super-reducidas:
Cortas: 1° 0,19 Largas: 1° 1,09
2° 0,32 2° 1,80
3¢ 0,54 3¢ 311
4° 0,68 4° 3,90
Marchas atrés: 1¢ 0,46
2° 0,75
3° 1,30
4° 1,63

Mod. 3450 in der Version 16+8 Gdnge mit
Superschaltachse )
Rader: 12.4-20" - Motor: mit 3000 U/min

Normal
Langsam.: 1. 1,44 Schnell.: 1. 8,22
2. 2,37 2. 13,52
3. 4,09 3. 23,35
4, 513 4. 29,26
Rickwarts.: 1. 3,44
2. 5,66
3. 9,77
4.12,25
Super-vermindert
Langsam.: 1. 0,19 Schrell.: 1. 1,09
2. 032 2. 1,80
3. 0,54 3. 3,11
4. 0,68 4. 3,90
Riuckwarts.: 1. 0,46
2. 0,75
3. 1,30
4. 1,63



20

Mod. 3460 nella versione 8+4 marce
Ruote: 12.4-20" - Motore: a 2600 g/1'

Lente: 19 1,25 Veloci: 19 7,12
2¢ 2,05 2¢ 1,72
39 3,55 39 20,23
4° 5,13 4° 29,27
Retromarce: 1¢ 2,98
2° 4,91
3¢ 8,47
4° 12,25

Mod. 3460 nella versione 16+8 marce, con
riduttore —20%
Ruote: 12.4-20" - Motore: a 2600 g/1'

Normali:
Lente: 1% 1,25 Veloci: 19 7,12
2¢ 2,05 2° 11,72
3% 3,55 3¢ 20,23
4° 513 4° 29,27
Retromarce: 1° 2,98
2° 491
3° 8,47
4° 12,25
Ridotte —20%
Lente: 19 0,99 Veloci: 19 5,68
2° 1,64 2¢ 934
3° 2,83 39 16,13
49 4,09 4° 23,33
Retromarce: 1° 2,38
2° 3,91
3 6,75
4° 977

Mod. 3460 dans la version 8+4 vitesses
Roues: 12.4-20" - Moteur: & 2600 tr/mn

Lente:” 1°* 1,25 Rapide: e
2éme 205 2éme 11,72
3= 3,55 3o 20,23
4eme 513 4éme 29797
M.A: 1= 298
2eme 491
3ime 8,47
4ere 12,25

Mod. 3460 dans la version 16 + 8 vitesses,
avec réducteur —20%
Roues: 12.4-20" - Moteur: & 2600 tr/mn

Normale: i
Lente: 1% 1,25 Rapide: 1#¢ 7,12
26 2°05 2éme 11,72
Jime 3155 3eme 20,23
4ime 5713 4eme 29'97
MA.: 1% 298
2éne 491
3ime 8147
4éme 1225
Réduite —20%
Lente: 1#= 0,99 Rapide: 1= 5,68
2ime 106 2¢éme 9,34
3 2,83 3ime 16,13
v 4709 4éme 93,33
M.A.: 1& 238
2éme 3191
3im 6,75
4o 977
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Mod. 3460 in the 8+4 version
Wheels: 12.4-20" - Engine: af 2600 rpm

Slow range: 1st 1.25. Fast range: Ist  7.12
2nd 2.05 2nd 11.72
3rd 3.55 3rd 20.23
4th 513 4th 29.27
Reverse: 1st 2.98
2nd 4.91
3rd 8.47
4th 12.25

Mod. 3460 in the 16+8 speed version with
splitter —20%
Wheels: 12.4-20" - Engine: ai 2600 rpm

Normal:

Slow range: 1st 1.25 Fast range: Ist  7.12
2nd 2.05 2nd 11.72
3rd 3.55 3rd 20.23
4th 513 4th  29.27

Reverse: Ist 2.98
2nd 4.91
3rd 8.47
4th 12.25

Reduced —20%

Slow range: 1st 0.99  Fast range: 1st  5.68
2nd 1.64 2nd 9.34
3rd 2.83 3rd16.13
4th  4.09 4th 23.33

Reverse: 1st 2.38
2nd 3.91
3rd 6.75
4th 9.77

Mod. 3460 en la versién 8+ 4 marchas
Ruedas: 12.4-20" - Motor: a 2600 r/m

Cortas: 1° 1,25 Largas: 1° 7,12
2° 2,05 2° 11,72
3% 3,55 39 20,23
4° 513 4 29,27
Marchas atrds: 1° 2,98
2° 491
3¢ 8,47
4° 12,25

Mod. 3460 en la versién 16 +8 marchas, con
reductor —20%
Ruedas: 12.4-20" - Motor: a 2600 r/m

Normales:
Cortas: 1 1,25 Largas: 1¢ 7,12
2¢ 2,05 2° 11,72
3% 3,55 3° 20,23
4° 5133 4° 29,27
Marchas atrds: 1¢ 2,98
2° 4,91
3° 8,47
4° 12,25
Reducidas —20%
Cortas: 1¢ 0,99 Largas: 1¢ 5,68
2° 1,64 2° 9,34
3° 2,83 3° 16,13
49 4,09 4° 23,33
Marchas atrds: 19 2,38
2¢ 3,91
3° 6,75
4° 9,77

Mod. 3460 in der Version 8+4 Gange
Rader: 12.4-20" - Motor: mit 2600 U/min

Langsam.: 1. 1.25 Schrell.: 1. 7,12
2,05 2. 11,72
3. 3,55 3. 20,23
4. 513 4. 29,27
Riuckwarts.: 1. 2,98
2. 49
3. 847
4. 12,25

Mod. 3460 in der Version 16+8 Gange mit
Schaltachse —20%
Rader: 12.4-20" - Motor: mit 2600 U/min

Normal:
Langsam.: 1. 1,25 Schnell.: 1. 7,12
2. 2,05 2. 11,72
3. 3,55 3.20,23
4. 513 4. 29,27
Ruckwarts.: 1. 2,98
2. 49
3. 847
4. 12.25
Vermindert —20%
Langsam.: 1. 1,99 Schnellgdnge: 1. 5,68
2. 1,64 2. 9,34
3. 283 3. 16,13
4. 4,09 4, 23,33
Rickwarts.: 1. 2,38
2. 39
3. 675
4. 9,77
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Mod. 3460 nella versione 16+8 marce, con
super-riduttore
Ruote: 12.4-20" - Motore: a 2600 g/1’

Normali
Lente: 1% 1,25 Veloci: 1° 7,12
2¢ 2,05 2° 11,72
3% 3,55 3¢ 20,23
4° 513 49 29,27
Retromarce: 1 2,98
2° 491
3° 8,47
4° 12,25
Super-ridotte:
Lente: 1¢ 0,17 Veloci: 1¢ 0,95
2° 0,27 2° 1,56
3¢ 047 39 2,69
4° 0,68 4° 3,90
Retromarce: 19 0,40
2° 0,65
3° 1,13
4° 1,63

Mod. 3460 dans la version 16 + 8 vitesses avec
super réducteur
Roues: 12.4-20" - Moteur: & 2600 tr/mn

Normale
Lente: 1% 1,25 Rapide: 1¢= 7,12
2¢me 2,05 2¢me 11,72
3t 3,55 3= 20,23
4eme 513 4éme 29 27
MA.: T1¢= 2,98
2¢me 491
3eme 8,47
4éme 12,25

Super-réduite

Lente: 1¢= 0,17 Rapide: 1¢= 0,95
2:me 0,27 2éme 1,56
Jeme 0,47 3eme 2,69
4eme (0,68 45 3,90
MA: 1% 0,40
2éme 0,65
Jime 113
4eme 1,63
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Mod. 3460 in the 16+8 version with super-
splitter
Wheels: 12.4-20" - Engine: at 2600 rpm

Normal
Slow range: 1st  1.25 Fast range: 1st  7.12
2nd 2.05 2nd 11.72
3rd 3.55 3rd 20.23
4th 513 4th  29.27
Reverse: 1st 2.98
2nd 4.91
3rd 8.47
4th 12.25
Reduced:
Slow range: 1st 0.17 Fastrange: 1st  0.95
2nd 0.27 2nd  1.56
3rd 0.47 3rd 269
4th 0.68 4th  3.90
Reverse: 1st 0.40
2nd 0.65
3rd 1.13
4th 1.63

Mod. 3460 en la versién 16+ 8 marchas, con
super-reductor
Ruedas: 12.4-20" - Motor: a 2600 r/m

Normales
Cortas: 1 1,25 Llargas: 1° 7,12
2° 2,05 2° 11,72
39 3,55 2° 20,23
4° 513 49 29,27
Marchas atras: 1° 2,98
2° 491
3° 8,47
4° 12,25
Super-reducidas:
Cortas: 1® 0,17 Largas: 1° 0,95
2° 0,27 ° 1,56
39 047 29 2,69
4° 0,68 4° 3,90
Marchas atrds: 1¢ 0,40
° 0,65
3° 113
49 1,63

Mod. 3460 in der Version 16+8 Gdange mit
Superschaltachse
Rader: 12.4-20" - Motor: mit 2600 U/min

Normal
Langsam.: 1. 1,25 Schnell.: 1. 7,12
2. 2,05 2. 11,72
3. 3,55 3. 20,23
4. 513 4. 29,27
Rickwarts.: 1. 2,98
2. 491
3. 847
4. 12,25
Super-vermindert
Langsam.: 1. 0,17 Schrell.: 1. 0,95
2. 027 2. 1,56
3. 047 3. 269
4. 0,68 4. 3,90
Rickwarts.: 1. 0,40
2. 0,65
3. 113
4. 1,63
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Le)\

Bloccaggio del differenziale posteriore:
con comando elettroidraulico a pulsante.

Trazione: a 4 ruote motrici con possibilita
di disinnesto della trazione anteriore, con
comando elettroidraulico a pulsante.

Riduttori laterali/posteriori: ad ingra-
naggi a caduta, completamente imper-
meabilizzati.

Freni di servizio: a dischi in bagno d'olio
agente sugli alberi veloci, completamente
impermeabilizzati, con comando a peda-
le singolo o simultaneo.

Freno di stazionamento: meccanico, con
comando a leva, agente sui freni di ser-
vizio.

Sterzo: guida idrostatica con martinetto a

doppio stelo. ldroguida con valvola
«LOAD SENSING ».

Assale anteriore: a differenziale centrale
con albero della trasmissione diretio e
riduttori finali ad ingranaggi conici, com-
pletamente impermeabilizzati.

Blocage du différentiel arriere: avec
commande électrohydraulique & bouton.

Traction: 4 roues motrices, avec possibili-
té de décraboter la traction avant, avec
commande électrohydraulique & bouton.

Réducteurs latéraux/arriére: a engrena-
ges en cascade, enfiérement imperméa-
bilisés.

Freins de service: & disques & bain d’huile
agissant sur les arbres rapides, entiére-
ment imperméabilisés, commandés par
pédale séparée ou simulianée.

Frein de stationnement: mécanique, com-
mandé par levier, agissant sur les freins
de service.

Direction: direction hydrostatique avec
vérin & double tige. Direction assistée
avec soupape « LOAD SENSING ».

Essiev avant: a différentiel central avec
arbre de fransmission direct et réducteurs
Sur roues 4 engrenages coniques, entié-
rement imperméabilisés.
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Rear differential lock: with pushbution
operated electro-hydraulic control.

Drive: 4-wheel with the possibility of di-
sengaging front wheel drive, with push-
button operated electro-hydraulic con-
trol.

Rear/side final drive: fully water-proof
drop-type reduction gears.

Service brakes: oil bath disc brakes ac-
ting on fast shafts, fully water-proof, with
single or simulianeous pedal control.

Parking brake: mechanical, lever opera-
ted, acting on the service brakes.

Steering: Hydrostatic with double stem
jack. Hydrosteering with «LOAD SEN-
SING » valve.

Front axle: differential at centre with di-
rect propeller shaft and bevel gear final
reduction, fully water-proof.

Bloqueo del diferencial trasero: con
mando electrohidratlico a botén.

Traccion: de 4 ruedas motrices, con posi-
bilidad de desconectar la tracciéon delan-
tera, con mando electrohidratdlico a
botén.

Reductores laterales/traseros: de engra-
najes de caida, totalmente impermeabili-
zados.

Frenos de servicio: de disco, en bafo de
aceite, que actian sobre los drboles rdpi-
dos, totalmente impermeabilizados, con
accionamiento por pedal simple o simul-
téneo.

Freno de estacionamiento: mecdnico,
con accionamienfo por palanca, que ac-
f0a sobre los frenos de servicio.

Direccién: de tipo hidrostdtico, con gato
de doble véstage. Direccién hidraulica
con valvula « LOAD SENSING ».

Eje delantero: de diferencial ceniral, con
arbol de la transmisién directo y reducto-
res finales de pifiones cénicos, totalmente
impermeabilizados.

Hintere Differentialsperre: mit Taste fir
elekiro-hydraulische Betatigung.

Antrieb: 4-Radantrieb, und die Moglich-
keit den Vorderradantrieb auszuschalten,
mit Taste fir elekiro-hydraulische Betati-
gung.

Seitliche und hintere Schaltachsen: mit
Fallzahnradern, komplett undurchlassig.

Betriebsbremsen: Scheibenbremsen in
Olbad, mit Wirkung auf die hochtuorigen
Wellen, véllig undurchlassig, mit einzel-
ner oder simultaner Pedalsteuerung.

Feststelibremse: mechanisch, mit Hebels-
teverung und Wirkung auf die Betrieb-
sbremsen.

Lenkrad: hydrostatische Lenkung mit
Doppelstangenwinde. Hydrolenkung mit
Ventil « LOAD SENSING ».

Vorderachse: Zentraldifferential mit di-
rekter Antriebswelle und Schluischal-
tachsen mit Kegelrdderpaaren, vélli un-
durchldssig.
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Presa di forza: Posteriore: a 1 velocita indi-
pendenie (540 giri/1') e sincronizzata con tutie
le velocita del cambio; arichiesta & disponibile
in aggiunta una velocita indipendente di 1000
giri/1" o di 750 giri/1" {540 economica). Profilo
1 3/8" a 6 scanalature.

Presa di potenza posieriore: per frasmissioni
idrauliche o idrostatiche.

Sollevaiore: idraulico a posizione e sforzo
controllati con attacco a 3 punti di categoria 1
e 2.

Traino: - Gancio anteriore fisso.
- Gancio di fraino poste-
riore cat. C registrabile.

(A richiesta) - Barra di traino oscillante
cat. “A”.
(A richiesta) - Gancio di traino girevo-

le (Rockinger).

Preumatici:

- Anteriori 6.5/80-15"
- Posteriori 9.5-24"

: .| - Anteriori 7.00-12"
Versione normale: |~ Posterion 12.4-90"

Peso: totale senza zavorre, 1600 kg circa.

Versione siretia:

Raggio di sterzatura minimo (misurato all’e-
sterno delle ruote anteriori senza frenatura):
3450 mm.

Pressioni di gonfiaggio:
O anteriore  6.5/80-15": 2,4 b
O anteriore  7.00-12": 1,8 bar
O posteriore 9.5 -24": 1,6 b
O posteriore 12.4 -20": 1,6 b

Prise de force: Arriére: & 1 vitesse indépendan-
te (540 tr/mn) et synchronisée avec toutes les
vitesses de la boite; sur demande, une vitesse
indépendante de 1000 fr/mn est en outre di-
sponible ou de 750 tr/mn (540 économique).
Profil 1 3/8” & 6 cannelures.

Prise de puissance arriére: pour transmission
hydraulique ou hydrostatique.

Relevage: hydraulique, & position et effort
contrbles avec aitelage sur 3 poinis de catégo-
rie T et 2.

tielages: - Crochet avant fixe.
- Crochet d'aifelage arrie-
re caiégorie C, réglable.

(sur demande) - Barre d'attelage flottan-
te (cat. "A").
(sur demande) - Crochet d'attelage
tournant Rockinger.
Prevs:
o Abeeitan - Avant 6.5/80-15"
Version éiroite: Arriere 9.5.24"
e . [-Avant 7.00-127
Version normal: |- Arriere 12.4-20"

Poids: total sans lestage: 1600 kg environ.

Rayon mini de braquage: (mesuré o 'extérieur
des roues avant, sans freinage): 3450 mm.

Pression de gonflage:

O avant  6.5/80-15": 2,4 bar
O avant  7.00-12": 1,8 bar
O arriere 9.5 24" 1,6 bar
0 arriere 12.4 -20": 1,6 bar.
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PTO: Rear: 1 independent speed {540 rpm)
and synchronized with all transmission gears;
an additional independent speed of 1000 rpm
can be supplied on request or 750 rpm (540
economy type).

6-spline 1 3/8” profile.

Rear PTO: for hydraulic or hydrostatic drive

Lifter: hydraulic position and draft conirolled
by means of 3-point coupling of category 1
and 2.

Towing: - fixed hook at front.
- adjustable, C category,
rear hook.
(Optional) - floating towing bar.
(Optional) - rotating towing hook
(Rockinger).
Tyres:
inm. | - Front 6.5/80-15"
Narrow version: [_ Rear 9 5.04"
: . [ - Front 7.00-12"
Standard version: {_ Rear 12.4.20"

\l:\leighi: gross, without ballast: approx 1.600
g.

Minimum turning radivs: (measured on the
outer edges of front wheels without braking):
3450 mm.

Inflation pressures:

a front 6.5/80-15": 2,4 bar
g front 7.00-12": 1,8 bar
O rear 9.5 -24": 1,6 bar
O rear 12,4 -20": 1,6 bar.

Toma de fuerza (trasera): de 1 velocidad
independiente (540 r/m) y sincronizada con
todas las velocidades del cambio; bajo pedi-
do, hay disponible adicionalmente una veloci-
dad independiente de 1.000 r/m a de 750 r/m
(540 econdmica).

Perfil 3/8 de 6 ranuras.

Toma de potencia trasera: para transmisiones
hidrdulicas o hidrostaticas.

Elevador: hidrdulico, de posicién y esfuerzo
controlados, con enganche de 3 puntos de
categoria 1y 2.

Organos de tiro: - gancho delantero fijo.
- gancho frasero, cat. C,

ajustable.

(opcional) -barra  oscilante  cat.
"AT

(opcional) - gancho giratorio Roc-
kinger.

Neumaticos:

- Delanteros 6.5/80-15"
- Traseros 9.5-24"

- Delanteros 7.00-12"
- Traseros 12.4-20"

Peso total: (sin lastre): 1.600 kg aprox.

version angosta: [

versién normal: {

Radio minimo de viraje: (medido en la parte
exterior de las ruedas delanterg, sin frenado):
3.450 mm.

Presiones de inflado:

O neumdticos delanteros: 6.5/80-15": 2,4 bar

O neumdticos delanteros: 7.00-12": 1,8 bar
0O neumdticos traseros: 9.5-24": 1,6 bar
0 neumdticos traseros:  12.4-20": 1,6 bar

Hintere Zapfwelle: mit einer unabhdnigen
Geschwindigkeit (540 U/min), synchronisiert
mit allen Ganggeschwindigkeiten; auf Anfrage
steht zusatzlich eine unabhdngige Geschwind-
keit 1000 U/min oder 750 U/min (540 sparsam)
zur Verfigung.

Profil 1 3/8" mit 6 Nuten.

Hinterabtrieb: fir hydraulische oder hydrosta-
tische Antriebe.

Hebewerk: hydraulisch in Stellung, kontrol-
lierte  Kraftubertragung  mit  3-Punkte-
befestigung der Klasse 1 und 2.

- Fest eingebauter Vor-
derzughaken

- Einstellbarer Hinter-
zughken, Klasse C.

Schleppelemente:

(Auf Anfrage) - schwingende  Zugs-
tange.
(Aut Anfrage) - Drehzughaken

(Rockinger).

Reifen:

Schmale AUsﬂ)hrung:{ i i\—/l?r:’i?;e:‘,’%—f)?/f”o—] 5

Normale Austﬁhrung:{ i Xi?r:ger;e]é'%%})z,,u

Gesamtgewicht: ohne Baliast: c.a. 1600 kg.

Kleinster Wendekreisradius: 3450 mm (an den
Vor)derréidern auBBen gemessen, ohne Abbrem-
sen).

Reifendruck: (bei Hdchstbelastung)
O Vorderreifen: 6.5/80-15": 2,4 Bar

o0 Vorderreifen: 7.00-12": 1,8 Bar
0 Hinterreifen: 9.5 -24": 1,6 Bar
O Hinterreifen: 12.4 -20". 1,6 Bar.
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Carrozzeria: piattaforma di guida mon-
tata rigidamente al telaio.

Sedile anatomico con posizione regola-
bile in senso orizzontale e verticale, mon-
tato su sospensione elastica con possibili-
Ld di regolazione del peso da 50 a 120

Parafanghi posteriori a sagomatura spe-
ciale antimpiglio.

i‘Serbcn‘oio posteriore, capacita circa 40
itri.

Cruscotto fisso.

Cofano incernierato posteriormente con
apertura dalla mascherina anteriore e
protezioni laterali asportabili in modo da
consentire un accesso totale al motore.
Telaio di protezione del conducente del
tipo anteriore abbattibile.

Impianto elettrico: Tensione a 12 Volt -
batteria 100 Ah - motorino di avviamento
- proieftori anteriori incorporati nel co-
fano.

Fanali posteriori con luce di posizione,
indicazione e stop, montati sui parafan-
ghi posteriori.

Fanali anteriori con luci di posizione e
indicazione.

Presa di corrente a 7 vie. Luci intermittenti
di sosta e di emergenza.

Luci di parcheggio.

Carrosserie: Plateforme de conduite
montée rigidement au chdssis.

Siege anatomique avec position réglable
horizontalement et verticalemente, monté
sur suspension élastique. Possibilité de
réglage du poids de 50 & 120 kg.
Ailes arriére & profil spécial anti-accro-
chage.

Réservoir arriere contenant environ 40
fitres.

Tableau de bord fixe.

Capot fixé & I'arriére par charniéres, avec
ouverture de la protection avant et pro-
tections latérales amovibles permettant
un accés total au mofteur.

Chéssis rabattable pour la protection du
conducteur.

Installation électrique: Tension 12 V -
batterie 100 Ah - démarreur - projecteurs
avant incorporés dans le capot. Feux
arriére (de position, de direction et de
stop).

Feux avant (de position et de direction).
Prise de courant & 7 pdles. Feux intermit-
tents d'arrét et de détresse.

Feux de stationnement.
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Body: Driving platform stiffy anchored to
the frame.

Anatomical seat adjustable for distance
and height, mounted on elastic suspen-
sion permitting adjustment as a function
of weight from 50 to 120 kg.

Special anti-entanglement contour rear
mudguards.

Fuel tank at rear with a capacity of about
40 litres.

Fixed dashboard.

Bonnet with removable side guards; hing-
ed at rear, it opens from the front grille to
give full access to all engine parts.
Removable, front-type frame to protect
driver.

Electrical equipment: 12 V - 100 Ah
battery - starter motor - front headlights
built into the bonnet.

Rear light clusters with direction indi-
cators, tail lights and stops mounted on
rear bumpers.

Headlights with side lights and direction
indicators.

7-way current tap. Blinking emergency
lights.

Parking lights.

Carroceria: plataforma de conduccion
montada sobre rigidamente al chasis.
Asiento anatémico ajustable horizontal y
verticalmente, montado sobre suspension
eldstica con posibilidad de regulacion
del peso de 50 a 120 kg.
Guardabarros trasero de forma especial,
antienganche.

Depdsito de combustible situado posteri-
ormente, con capacidad de 40 litros,
aproximadamenie.

Tablero de instrumentos fijo.

Capé fijado posteriormente con bisagras,
con apertura de la calandra anterior y
protecciones laterales esiraibles para
permitir un acceso total al motor.
Estructura de proteccién del conductor,
de tipo anterior, abdtible.

Instalacion eléctrica: Tension 12 voltios -
bateria 100 Ah - motor de arranque -
faros delanteros incorporados en el
capo.

Faros traseros con luces de posicidn,
indicadores de direccién y parada, mon-
tados en los guardabarros traseros.
Faros delanteros, con luces de posicion y
indicadores de direccion.

Toma corriente de 7 vias. Luces intermi-
tentes de parada y de emergencia.
Luces de estacionamiento.

Karosserieaufbau: Fahrerbuhne fest am
Rahmen.

Anatomisch geformier Fahrersitz  mit
waage-unol senkrecht verstellbarem Sitz,
elastisch abgefedert, mit Einstellung fir
Kérpergewicht von 50 bis 120 kg.
Speziell geformte hintere Anti-Verfang-
Koffligel.

Hinten angeordneter Tank mit ca. 40/Ltr.
Fassungsvermogen Feststehendes Arma-
turenbrett .
Hinter aufklappbare Motorhaube mit Of-
fnung von der vorderen Attrappe aus,
sowie Abnahme der Seitlichen Schutzrah-
men, um voll an den Motor gelangen zu
kdnnen.

Abbaubarer, vorderer Schutzrahmen fur
den Fahrer.

Elektroanlage: Spannung 12 V - Batterie
100 Ah - AnlaBmotor - In der Motorhaube
eingebaute Vorderscheinwerfer.
Rickleuchten mit Positionslichtern,
Bremsleuchten, in den hinteren Koffligeln
eingebaut.

Vorderscheinwerfer mit Positionslichtern
und Blinkern.
7-Weg-Stromstecker.
Parklichter.

Pannenwarnlicht.
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Schemea dimensioni
Epures du fracteur
Dimensional diagram
Esquema de dimensiones
Abmessungen

Dimensieni (in mm):

A - Lunghezza con roll-bar e bracci

sollevatore in posizione orizzontale ..o 3084
B - Shalzo anferiore ..o 621
C = PUSSO it 1751
D - Sbalzo posteriore ..o 712
E - Aliezza volante tutto abbassato ..o, 1273
F - Altezzaroll-bar .o 2033
G - Lucedal suolo i 261
H*- Larghezza ruote anteriori .................. min 1000 — max 1330
I" - Larghezza ruote posteriori ................ min 1000 — max 1400

* Le larghezze H e | variano da un minimo @ un massimo in

funzione delle 4 posizioni oftenibili dai dischi sulle relative
flange.
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Dimensions (en mm):

A - Longueur avec roll-bar et bras de

relevage en position horizontale ... 3084
B - Porte-a-faux AV .o 621
C - Empattement ... 1751
D - Porte-a-faux AR oo 712
E - Hauteur du volant complétement baissé ..o 1273
F - Hauteur roll-bar o 2033
G - Garde Au S0l i 261
H*- Largeurroues AV ... min 1000 — max 1330
1* - Largeurroues AR ..o, min 1000 — max 1400

* Les largeurs H et | varient d'un minimun @ un maximum en
fonction des quatire positions pouvant étre obtenues des voiles
sur les respectifs bourrelets.

Dimensiones (en mm):

A - Largo con roll-bar y brazos elevador en posicién horizon-

O ettt et a e e ebeene et ente e ne e e sareaeeren 3084
B - Voladizo arerior ..iieceeieeseere oo esiianeneeanes 621
C - BAAIIO oot ereer et 1751
D - Voladizo posterion ... 712
E - Altura volante totalmente hacia abajo ..veeeiiiiie 1273
F oo ARUra roll-bar e 2033
G - Aliura minimadel suelo ..o 261
H*- Ancho ruedas anteriores .......ccccee. min 1000 — max 1330
{* - Ancho ruedas posteriores ............c.. min 1000 — max 1400

* Los anchos H e | varian de un minimo a un méximo en funcién
de las cuatro posiciones que se obtienen de los discos en los
relativos aros.

Dimensions (in mm):

A - Length with roll-bar and lift booms in the

horizontal POSHION ..o 3084
B - Frontbody overhang ... 621
C - WhHeel BOSE et 1751
D - Rear body overhang ..o 712
E - Fully-lowered flywheel height ..o 1273
F - Roll-bar height oo 2033
G - Ground clearane .eceeecercrcisisenene e 261
H*- Front wheel width ..o min 1000 — max 1330
I* - Rearwheel width ... min 1000 — max 1400

* Widths H and | vary from a minimum to a maximum value as @
function of the four possible positions of the disks on the relative
flanges.

Abmessungen (in mm)

A - Lange mit Uberrollbiigel und Hebearmen in horizontaler

STEIUNG  weereeeeeieecieecirertire e 3084
B - Vordere Uberhanglange ....ccocoorvvncerenininiinennn. 621
C - Radstand oo 1751
D - Hinfere Uberhangl@nge ........coceoecrrcrcicieiinenniininnnns 71%
E - Hohe des Lenkrads, tiefste Stellung ..c.coveovnicnniininns 127:
F - Hohe des Uberrollbiigels .......ccoovevcurevcencisiiennnnns 203:
G - Scheinwerferlicht vom Boden aus ...c.cocoviiiiiiiicnnnn, 267
H*- Breite der Vorderrdder .......cccee... min 1000 — max 133(
|* - Breite der Hinterrdder ..o min 1000 — max 140(

* Die Breiten H und | varieren zwischen einem Minimum unc
einem Maximum je nach den vier von den Scheiben auf der
entsprechenden Flanschen erreichbaren Positionen.
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ISTRUZIONI PER L'USO

MODE D'EMPLOI

OPERATING INSTRUCTIONS
INSTRUCCIONES PARA EL MANEJO
BEDIENUNGSANLEITUNG



COMANDI E STRUMENTAZIONE

1 - Contaore - contagiri
2 - Spie di segnalazione
3 - Termometro liquido di raffreddamento - livello carburante
4 - Chiave inserimento presa di forza anteriore (a richiesta)
5 - Levetta sbloccaggio volante
6 - Deviatore luci di direzione
7 - Chiave avviamento e termoavviatore
8 - Leva acceleratore a mano
9 - Pulsante luci intermittenti di emergenza
10 - Commutatore luci e pulsante avvisatore acustico
11 - Leve distributori anteriori (a richiesta)
12 - Piastra di collegamento pedali freni
13 - Leva controllo sforzo sollevatore idraulico
14 - Leva controllo posizione sollevatore idraulico
15 - Pedale acceleratore
16 - Leva super-riduttore, nelle versioni 24 marce
17 - Leva cambio
18 - Leva freno di soccorso e stazionamento
19 - Pedali freni di servizio
20 - Pulsanie bloccaggio differenziale
21 - Leva presa di forza 540-540 E oppure 540-1000 g/1° (a
richiesta)
22 - Leva regolazione altezza sedile
23 - Pomello regolazione molleggio sedile
24 - Leva sensibilitd peso conducente
25 - Leva innesto-disinnesto presa di forza posteriore
26 - Leve distributori posteriori (a richiesta)
27 - Peddle frizione
28 - Leva Irioluﬂore-inverfi\‘ore
9 29 - Pomello arresto motore
, —h - 30 - Leva frizione presa di forza posteriore
: 31 - Pulsante innesto trazione anteriore
32 - Leva riduttore 20%, DUAL POWER, nelle versioni, a 24
marce (in alternativa alla leva super-riduttore n° 16)
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COMMANDES ET INSTRUMENTS

1 - Compteur d’'heures - compte-tours
2 - Lampes témoin de signalisation
3 - Thermométre liquide de refroidissement - niveau du carbu-
rant
4 - Clé engagement prise de force avant (sur demande)
5 - Levier de déblocage du volant
6 - Commutateur des feux de direcfion
7 - Clé de démarrage et thermostarter
8 - Levier d’accélérateur & main
9 - Poussoir feux de détresse
10 - Commutateur feux et poussoir de Vavertisseur sonore
11 - Leviers distributeurs avant (sur demande)
12 - Plague de jonction pédales des freins
13 - Levier de contréle effort du relevage hydraulique
14 - Levier de contréle position du relevage hydraulique
15 - Pédale d'accélérateur
16 - Levier du super-réducteur, version 24 vitesses
17 - Levier boite de vitesses
18 - Levier frein de secours et stationnement
19 - Pédales des freins principaux
20 - Poussoir blocage du différentiel
21 - Levier prise de force 540-540 E ou 540-1000 tr/mn (sur
demande)
22 - Levier de réglage de la souplesse du siége
23 - Poigné de réglage de la souplesse du siege
24 - Levier de sensibilité du poids du conducteur
25 - Levier d'enclenchement-déclenchement prise de force ar-
riére
26 - Leviers distributeurs arriére (sur demande)
27 - Pédale d’embrayage
28 - Levier réducteur-inverseur
29 - Poignée d'arrét du moteur
30 - Levier d’embrayage prise de force arriére
31 - Bouton d’enclenchement traction avant
32 - Levier réducteur 20%, DUAL POWER, dans les versions a
24 vitesses (en alternative au levier super-réducteur n® 16)

INSTRUMENTS AND CONTROLS

1 - Hour meter - rev counter
2 - Telltales and warning lights
3 - Coolant thermometer - fuel gauge
4 - Front power take offs starting key (optional)
5 - Steering wheel release lever
6 - Direction indicators lever
7 - Ignition key and cold starting device
8 - Accelerator hand lever
9 - Emergency flasher pushbution
10 - Lights switch and acoustic signal button
17 - Front distributors lever (optional)
12 - Brake pedals connecting plate
13 - Power lift force conirol lever
14 - Power lift position conirol lever
15 - Accelerator pedal
16 - Super-splitter lever in 24-speed versions
17 - Gear lever
18 - Emergency and parking brake lever
19 - Service brake pedals
20 - Differential locking pushbutton
21 - 540-540 E or 540-1000 rpm power take offs lever (optional)
22 - Seat height adjustment lever
23 - Seat springing adjustment knob
24 - Driver’s weight sensitivity lever
25 - Rear power take offs engagement-disengagement lever
26 - Rear distributors lever (optional)
27 - Clutch pedal
28 - Reverse-reduction gear lever
29 - Engine stop knob
30 - Rear power take offs cluich lever
31 - Front drive engagement pushbuiton
32 - DUAL POWER 20% splitter lever, in 24-speed versions {as
an alternative to the super-splitter lever N° 16)
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MANDOS Y APARATOS

1 - Horotacémetro
2 - Testigos de sefialacién
3 - Termémetro liquido de enfriamiento - nivel del combustible
4 - Llave conexién toma de fuerza anterior (bajo pedido)
5 - Palanca desbloqueo del volante
6 - Conmutador de las iuces de posicion
7 - Llave de arranque y termostdter
8 - Palanca del acelerador de mano
9 . Pulsador luces intermitentes de emergencia
10 - Conmutador de luces y pulsador avisador acUstico
11 - Palancas distribuidores anteriores (bajo pedido)
12 - Placa de conexién de los pedales de frenos
13 - Palanca conirol de esfuerzo del elevador hidrailico
14 - Palanca control posicién del elevador hidradlico
15 - Pedal del acelerador
16 - Palanca super-reductor, en las versiones de 24 marchas
17 - Palanca de cambio
18 - Palanca del freno de socorro y estacionamiento
19 - Pedales frenos de servicio
20 - Pulsador de blogueo del diferencial
91 - Palanca toma de fuerza 540-540 E o sino 540-1000 r/m
(bajo pedido)
22 - Palanca de regulacién de altura del asiento
23 - Botén de regulacién de flexilidad del asienfo
24 - Palanca sensibilidad peso del conductor
25 - Palanca embrague-desembrague foma de fuerza posterior
{bajo pedido)
26 - Palancas distribuidores posteriores (bajo pedido)
27 - Pedal del embrague
28 - Palanca del reductor-inversor
29 - Botén de parada del motor
30 - Palanca embrague de la toma de fuerza posterior
31 - Pulsador embrague traccién anterior
32 - Palanca del reductor 20%, DUAL POWER, en las versiones
de 24 marchas (en alternativa a la palanca super-reductor
n° 16)

SCHALTUNGEN UND INSTRUMENTIERUNG

1 - Stundenzahler/Drehzahlmesser
2 - Kontrolleuchten
3 - Thermometer fir Kihimittel/Kraftstoffstand
4 - Schiissel for die Einschaltung der vorderen Zapfwelle (auf
Wunsch)
5 - Hebel Lenkradentsicherung
6 - Lichtschalter Fahrrichtungszeiger
7 - Zindschlissel und Thermostarter
8 - Handgashebel
9 - Notblinklicht
10 - Lichtschalter und Hupenknopf
11 - Hebel Vorderverteiler (auf Wunsch)
12 - Verbindungsplatte Bremspedale
13- Hebfl kontrollierte Kraftiberiragung hydraulisches Hebe-
wer
14 - Hebel kontrollierfe Position hydraulisches Hebewerk
15 - Gaspedal
16 - Hebel Superschaltachse Versionen mit 24 Gangen
17 - Gangschalthebel
18 - Hebel Not- und Standbremse
19 - Pedale Betriebsbremsen
20 - Differentialsperrtaste
21 - Hebel Zapfwelle 540-540 E oder 540-1000 U/min (auf
Wounsch)
22 - Einstellhebel Sitzh&he
23 - Einstellgriff Sitzfederung
24 - Einstellhebel Empfindsamkeit je nach Fahrergewicht
25 - Ein/Ausriickhebel hintere Zapfwelle
26 - Hebel Hinterverteiler {auf Wunsch)
27 - Kupplungspedal
78 - Hebel Schaltachse/Wendegetriebe
29 - Motorabschaltgriff
30 - Kupplungshebel hintere Zaptwelle
31 - Einricktaste Vorderantrieb .
32 - Hebel Schaltachse 20% DUAL POWER Versionen mit 24
Gééngen (alternativ zu dem Hebel der Superschaltachse Nr.
16)
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1 - Candeletta motore

2 - Insufficiente ricarica batteria

3 - Riserva carburante

4 - Insufficiente pressione olio motore
5 - Frizione della presa di forza poste-

riore, disinnestata

6 - Freno di stazionamento inserito

7 - Innesto presa di forza anteriore

8 - Telaio di protezione abbassato

9 - Proiettori abbaglianti
10 - Luci di posizione
11 - Indicatori di direzione
12 - Indicatori di direzione rimorchio
13 - Trazione anteriore inserita
14 - Intasamento filtro olio idraulico
15 - Intasamento filtro aria
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TEMOINS DU TABLEAU DE BORD

1 - Témoin bougie de pré-chauffage

2 - Témoin de charge de batterie insuffisante

3 - Témoin de réserve de combustible

4 - Témoin de pression insuffisante de I'huile moteur

5 - Témoin d’embrayage de la prise de force arriére, débrayé
6 - Témoin de frein de stationnemeni engagé

7 - Témoin d’enclenchement de la prise de force avant
8 - Témoin du chassis de profection baissé

9 - Témoin des projecteurs feux de code

10 - Témoin des feux de position

11 - Témoin des feux de direction

12 - Témoin des feux de direction remorque

13 - Témoin de la traction avant engagee

14 - Témoin de colmatage du filire a huile hydraulique
15 - Témoin de colmatage du filtre & air

CUADRO DE TESTIGOS

1 - Bujias bipolares

2 - Insufficiente recarga de la bateria

3 - Reserva de combustible

4 - Insuficiente presidn aceite del motor

5 - Embrague de la toma de fuerza posterior, desconectada
6 - Freno de estacionamiento conectado

7 - Embrague de la toma de fuerza anterior
8 - Bastidor de proteccion bajado

9 - Protectores de las luces de carretera
10 - Luces de posicidn
11 - Indicadores de direccion
12 - Indicadores de direccion del remolque
13 - Traccion anterior conectada
14 - Obturacién del filtro de aceite hidradlico
15 - Obturacién del filtro de aire

TELLTALE AND WARNING LIGHT PANEL

1 - Engine glow plug
2 - Insufficient battery charging
3 - Fuel reserve
4 - Low engine oil pressure
5 - Rear power take offs clutch disengaged
6 - Parking brake on
7 - Front power take offs engaged
8 - Protective frame lowered
9 - Country beam
10 - Side and tail lights
11 - Direction indicators
12 - Trailer direction indicators
13 - Front wheel drive engaged
14 - Hydraulic oil filter clogged
15 - Air filter clogged

KONTROLLEUCHTENTAFEL

1 - Glihkerz
2 - Ungeniigende Batterieaufladung
3 - Kraftstotfreserve
4 - Ungenigender Motordldruck
5 - Kupplung hintere Zapfwelle ausgerickt
6 - Standbremse gezogen
7 - Vordere Zapfwelle eingerickt
8 - Schutzrahmen abgesenkt
9 - Fernlichter
10 - Standlichter
11 - Fahrrichtungszeiger
12 - Fahrrichtungszeiger des Anhdngers
13 - Vorderantrieb eingerickt
14 - Hydraulikolfilter verstopft
15 - Luftfilter verstopft
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Contaore - Contagiri - Tachimetro.

In questo strumento la lancetta indica: sulla
scala esterna la velocita di rotazione in giri/1’
del motore, sulle quattro scale interne la velo-
cita della macchina espressa in km/h relativa
alle 4 marce della gamma «Veloce »; & indica-
ta inolire la posizione da fare assumere alla
lancetta per ottenere la velocita di 540 giri/1’
sulla presa di forza indipendente (le posizioni
di 750 e 1000 giri/1’ riguardano solo i modelli
dotati della seconda velocita di rotazione del-
la presa di forza indipendente). Nella parte
inferiore dello strumento sono indicate le ore
ed i decimi di ora di funzionamento della
macchina.

Indicatore temperatura liquido di raffredda-
mento.

A motore caldo e a régime medio di lavoro, il
valore della temperatura & compreso fra 85°C
e 95°C e non deve superare i 100°C, condizio-
ne giustificata soltanto da un uso prolungato
del trattore soffo sforzo o con temperature
esterne elevate. In caso contrario occorre veri-
ficare I'efficienza dell'impianto di raffredda-
mento.

Lo strumento comprende anche lindicatore
della quantita di carburante nel serbatoio.

Avvertenza - Durante il lavoro tenete control-
lato le spie di segnalazione e gli strumenti di
controllo. In caso di irregolare funzionamento
fermate il tratfore e prendete | provvedimenti
del caso.

Compteur d’heures - Compte-tours - Tachy-
metre.

L'aiguille de cet instrument indique: la vitesse
de rotation du moteur en tr/mn sur 'échelle
extérieure, la vitesses de la machine exprimée
en km/h et relative aux 4 vitesses de la gamme
«Rapide», sur les quaire échelles intérieures;
la position gue doit prendre I'aiguille pour
atteindre la vitesse de 540 tr/mn, sur la prise de
force indépendante est également indiquée
(les positions & 750 et 1000 tr/mn ne concer-
nent que les modéles équipés d'une deuxidme
vitesse de rotation de la prise de force indé-
pendante). A la ‘partie inférieure du cadran
sont indiquées les heures de fonctionnement du
tracteur.

Thermomeétre du liquide de refroidissement,
Moteur chaud tournant & régime moyen de
travail, la valeur idéale de la température est
de 85°C & 95°C; elle ne doit jamais dépasser
100°C et seulement en cas d'utilisation prolon-
gée du tracteur sous effort par grand chaud.
Dans le cas contraire, vérifier I'efficacité du
circuit de refroidissement.

Le tableau comprend également un indicateur
du niveau de carburant dans le réservoir.

Remarque - Pendant le iravail tenez d'ceil les
lampes témoins et les instruments de bord. En
cas de fonctionnement anormal, arrétez le
fracteur et prenez les mesures nécessaires.
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Hour meter - Rev counter-Tachoometer.

In this instrument the hand shows: on the outer
scale the engine revving speed in rpms; on the
four internal scales the speed of the machine
expressed in km/h for the 4 «Fast» range
speeds; moreover the instrument shows the
position of the hand for a 540 rpm rotation
speed of the independent PTO (The other
positions at 750 and 1000 rpm concerns only
tractor models featuring a second independent
PTO rotation speed).

The upper part of the dial tells the hours of
operation of the machine and the tenths of an
hour.

Coolant temperature indicator.

On a hot engine and average working rpm, the
temperature should read between 85°C and
95°C and shall not exceed 100°C. The latter
condition would be justified only by prolonged
use of tractor under stress, or under high
temperature conditions. If not, the cooling sy-
stem should be inspected for proper operation.
This instrument also includes a tank fuel level
indicator.

Warning - When ftractor is working, always
watch warning lights and control instruments.
In case of trouble, stop your tractor and take
the necessary steps.

Horotacémetro - Taquimetro.

En este instrumento la aguja indica sobre la
escala externa la velocidad de rotacion en r/m
del motor, sobre las cuatro escalas internas la
velocidad de la mdquina expresa en km/h
relativa a las 4 marchas de la gama larga;
ademds estd indicada la posicién a la que
debe llegar la aguja para obtener la velocidad
de 540 r/m sobre la toma de fuerza indepen-
diente (las posiciénes 750 y 1000 r/m se
refieren sélo a los modelos dotados de segun-
da velocidad de rotacién de la toma de fuerza
independiente).

En la parte inferior del instrumento estan indi-
cadas las horas y los décimos de hora de
funcionamiento de la maquina.

Indicador de temperatura del liquido de refri-
geracion.

A motor caliente y a régimen medio de labo-
reo, la temperatura puede oscilar enfre 85°C y
95°C, pero no debe superar 100°C, cosa que
solo puede justificarse como consecuencia de
prolongado uso del tractor bajo esfuerzo o
con temperatura atmosférica muy alta. En
todos los demds casos, hay que verificar la
eficiencia del sistema de refrigeracion.

El instrumento también comprende el indica-
dor de la cantidad de combustible en el
tanque.

Advertencia - Durante la faena no pierda de
vista los testigos y aparatos de sefalizacién, y
como acusen alguna anomalia, pare el tractor
y tome las medidas pertinentes.

Betriebsstundenzdhler, Drehzahlmesser und
Tacho.

Auf diesem Instrument gibt der Zeiger folgen-
des an: Auf der dusseren Skala die Umdre-
hungsgeschwindigkeit des Motors in Umdre-
hung/1’, auf den vier Innenskalen die Ge-
schwindigkeit in km/h der Maschine, bezogen
auf die 4 Gange des Schaltbereiches « Schnell-
gang» ausserdem ist die Position angegeben,
die der Zeiger ein- nehmen muss, um 540 U/1’
an der unabhdngigen Zapfwelle zu erreichen
(die  Positionen bei 750 und 1000
U/1"  betreffen nur die Modelle mit
einer zweiten Drehgeschwindigkeit der unab-
héngigen Zapfwelle).

Unten im Zifferblatt werden die Betriebsstun-
den des Schleppers angezeigt.

Kihiflissigkeitthermometer.

Bei warmem Motor und mittlerer Tourenzahl
soll die Wassertemperatur zwischen 85°C und
95°C liegen. Die Grenze von 100°C darf grund-
sdtzlich nicht Uberschritten werden, ausgenom-
men bei starker Maschinenbelastung oder ho-
her Aussentemperatur. Sonst muss die Kihlan-
lage auf Funktion geprift werden.

Uumfasst das Instrument auch die Angabe der
Treibstoffmenge im Tank.

Wichtig - Wahrend der Arbeit sollen die Instru-
mente und Kontrolleuchten laufend beobachtet
werden. Wird eine Stérung angezeigt, dann
Maschine abstellen und die Stérung beheben.
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Commutatore luci e pulsante avvisatore
acustico

P-Luci di posizione (circuito non sotto
chiave).

0 - Riposo.

1 - Luci di posizione.

2 - Anabbaglianti.

3 - Abbaglianti.

Premendo, avvisatore acustico.

Commutatore di avviamento

0 - Nessun circuito sotto tensione (chiave
esiraibile).

1 - Predisposizione avviamento motore,
funzionamento dei segnalatori e degli
strumenti di controllo, utilizzatori vari
sotto tensione. Comando candelette di
preriscaldo.

2 - Avviamento del motore {la chiave se
rilasciata  ritorna  automaticamente
nella posizione 1).

Commutateur feux et bouton de I'avertis-
seur

P - Feux de position, (hors-circuit).
0 - Coupure.

1 - Feux de position.

2 - Feux code.

3 - Pleins phares.

En pressant = avertisseur sonore.

Commutateur de démarrage

0 - Coupure (on peut sortir la clé).

1 - Prédisposition démarrage moteur,
fonctionnement des lampes témoin et
des instruments de bord, utilisateurs
divers sous tension. Commande des
bougies incandescentes de préchauf-
fage.

2 - Démarrage du moteur {la clé revient
automatiquement & la position 1 dés
qu'elle est lachée).
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Light switch and acoustic signal button

P - Parking lighis (circuit may be oper-
ated without the key).

0 - Off.

1 - Parking lights.

2 - Low beams.

3 - High beams.

Press button switch to operate horn.

Starting switch

0 - No circuit live (key may be pulled out).

1 - Engine starfing, signalling device and
instrument circuits all live. Glow plugs
control.

2 - Engine start (when released key will
automatically revert to position 1).

Conmutador de luces y pulsador del avi-
sador acistico

P - Luces de posicién (circuito no bajo
llave).

0 - Reposo.

1 - Luces de posicion.

2 - Alumbrado de cruce.

3 - Alumbrado intensivo o de carretera.

Apretando: avisador acUstico.

Conmutador de arranque

0 - Todo cortado: sélo para poner y sa-
car la llave.

1 - Seleccion de la puesta en marcha del
motor, testigos y aparatos de sefali-
zacién en servicio y los utilizadores.
Con corriente, mando de bujias de
precalentamiento.

2 - Puesta en marcha del motor: como se
afloja la lave retorna automdtica-
mente a la posicién 1.

Lichtdrehschalter und Hupenknopf

P - Parklicht,
schlossen).

0 - Aus.

1 - Standlicht.

2 - Abblendlicht.

3 - Fernlicht.

Eindricken: Signalhorn.

(Schaltkreis nicht abge-

Anlasschalter

0- ﬁ\l!e)s ausgeschaltet (Schlissel abzieh-

ar).

1 - Vorbereitung fir das Anlassen des
Motors. Mess- und Kontrollgerdate und
sonstige Verbraucher an Spannung
gelegt. Einschaltung der Vorglih-
kerzen.

2 - Einschaltung des Anlassers (der losge-
lassene Schlissel springt automatisch
auf Stellung 1 zuriick).



REGOLAZIONE DEL SEDILE

Una esatta regolazione del sedile con-
sente all’operatore una guida sicura e
confortevole. La regolazione della di-
stanza del sedile dai comandi si ottiene
spostando lateralmente la leva A, a rego-
lazione avvenuta rilasciare la leva. In
base al peso dell'operatore & possibile
regolare il molleggio del sedile: ruotan-
do la manopola B in senso orario, il
molleggio diminuisce, in senso antiorario
aumenta.

La regolazione in senso verticale & otteni-
bile tramite il volantino C.

In base al peso del conducente & possibile
regolare la sensibilita del sedile framite la
leva D.

REGLAGE DU SIEGE

Le réglage correct du sieége permet au
conducteur une conduite siire et conforta-
ble. La distance du siége par rapport aux
commandes est réglée en déplacant le
levier A de coté; le réglage terming,
lacher le levier. Il est possible de régler la
souplesse du siége d’aprés le poids du
conducteur: la souplesse diminue en tour-
nant la poingée B dans le sens des ai-
guilles d'une montre; elle augmente en
tournant la poichée dans le sens inverse.
Le réglage vertical peut étre obtenu
moyennant le volant C.

Suivant le poids du conducteur, la sou-
plesse du siége peut étre réglée par la
levier D.
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ADJUSING THE OPERATOR'S SEAT

Proper adjustment of the seaf will enable
the operator to drive safely and comfor-
tably. To adjust seat distance from the
controls (reach), pull lever A upward.
Once the seat is properly positioned,
release the lever. Seat suspension can be
adjusted to suit Operator’s weight: turn
knob B clockwise for harder suspension,
counterclockwise for softer springing.
Adjustment of height is obtained by
means of handwheel C.

Seat sensitivity can be adjusied as a
function of driver’s body weight by means
of lever D.

REGULACION DEL ASIENTO

La correcta postura del asiento facilita al
conductor el manejo del tractor. La co-
rrecta distancia del asiento respecto a los
mandos se consigue moviendo lateral-
mente la palanca A, que luego se suelia.
Incluso puede regularse la flexibilidad
del asiento en base al peso del conduc-
tor: girando a derechas el regulador B
disminuye la flexibilidad, mieniras que
girandolo a izquieradas aumenta.

La regulacién en senfido vertical se obtie-
ne mediante el volante C.

En base al peso del conductor es posible
regular la sensibilidad del asienfo me-
diante la palanca D.

SITZVERSTELLUNG

Gut sitzen bedeutet sicheres und ermi-
dungsfreies Fahren. So muss der Sitz
zweckmassig eingestellt werden. Fir die
Langsverstellung ist der Hebel A seitlich
zu schwenken. Nach der Sitzverstellung
ist der Hebel loszulassen und zu prifen,
ob er sicher eingerastet ist. Die Sitzfede-
rung ist mit dem Drehknopf B einzustel-
len: Rechtsdrehen = hdrtere Federung,
Linksdrehen = weichere Federung.

Die Einstellung in Vertikalrichtung ist ber
das Handrad C erreichbar.

Uber den Hebel D kann die Empfindsam-
keit des Sitzes je nach Gewicht des Fah-
rers eingestellt werden.



46

AVVIAMENTO MOTORE

Assicurarsi che le leve di comando del cambio,
del riduttore e della presa di forza siano in
posizione di folle (N).

Premere il pedale comando frizione della tra-
zione per chiudere |'interruttore del dispositiva
«PUSH AND START ».

Disporre la leva comando acceleratore a ma-
no a circa metfd corsa.

Ruotare la chiave del commutatore di avvia-
mento nella posizione 1 (devono accendersi la
spia di segnalazione anormale funzionamento
impianto ricarica batterie, la spia insufficiente
pressione olio mofore e la spia preriscalda-
mento motore).

Appena la spia preriscaldo motore si spegne,
premere e ruotare la chiave del commutatore
di avviamento nella posizione 2 e rilasciarla
appena il motore & avviato.

A motore avviato devono spegnersi la spia di
segnalazione anormale funzionamento im-
pianto ricarica batteria e la spia insufficiente
pressione olio motore; in caso contrario arre-
stare il motore e ricercarne la causa.

Avveritenza - Non prolungare eccessivamente
ogni fentativo di avviamento ed intervallare
ogni tentativo di avviamento dal successivo.

Avvertenza - Con motore in moto la chiave del
commutatore di avviamento deve rimanere in
posizione 1.

Awvertenza - Se a motore awviato la spia di
segnalazione intasamento filtro aria si accen-
de é necessario provvedere immediatamente
alla pulizia della cartuccia filtrante.

DEMARRAGE DU MOTEUR

S'assurer que les leviers de changement des
vitesses, du réducteur et de la prise de force
sont au poini mort (N).

Abaisser la pédale d'embrayage pour fermer
I'interrupteur du  dispositif  «PUSH AND
START». Mettre & mi-course environ le levier
d’accélérateur & main. Tourner la clé du com-
mutateur de démarrage sur la position 1 (le
témoin de fonctionnement incorrect du circuit
de recharge de la batterie, le témoin de pres-
sion insuffisante de I'huile moteur et le témoin
de pré-chauffage du moteur doivent s'ally-
mer).

Dés que le iémoin de pré-chauffage du moteur
s'éteint, presser et tourner la clé du commuta-
teur de démarrage sur la position 2.

Laisser revenir la clé dés que le moteur démar-
re. Lorsque le moteur a démarré, le témoin de
fonctionnement incorrec du circuit de recharge
de la batterie et le témoin de pression insuf-
fisante de I'huile moteur doivent s'éteindre;
dans le cas contraire, arréter le moteur et
chercher la cause de I'anomalie.

Nota - Ne pas prolonger excessivement cha-
que fentative de démarrage et attendre quel-
ques minutes entre une tenfative et lautre.

Nota - Lorsque le moteur a démarré, la clé du
commutateur de démarrage doit rester sur la
position 1.

Nota - Si le témoin de colmatage du filtre & air
s'allume aprés le démarrage du moteur, net-
toyer immédiatement la cartouche.
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ENGINE STARTING

Make sure the transmission, splitter and PTO
control levers are set on neutral (N).
Depress drive clutch control pedal fo close the
«PUSH AND START» device circuit.

Set the hand operated accelerator lever at
about halfway.

Rotate starting switch key to position 1 (irregu-
lar battery charging, low engine oil pressure
warning lights and engine pre-heating telltale
must go on).

As soon as the engine pre-heating telltale goes
off, push in and turn starting switch key to
position 2 and let it go immediately when the
engine starts.

With the engine started the irregular battery
charging and low engine oil pressure warning
lights must go off; otherwise turn the engine off
and try to discover why.

Warning: do not prolong attempis to get the
engine started and allow some time to elapse
before making a new attempt.

Warning: with the engine started the starting
switch key must remain on position 1.

Warning: If the air filter clogged warning light
goes on with the engine started, clean filter
cartridge immediately.

PUESTA EN. MARCHA DEL MOTOR

Asegurese de que las palancas del cambio,
del reductor y de la toma de fuerza estan en
punto muerta (N). Pise el pedal del embrague
de la traccién para cerrar el interruptor del
dispositivo «PUSH AND START». Coloque la
palanca del acelerador de mano en el punto
medio de su recorrido.

Gire la llave del conmutador de arranque,
llevéndola a la posicién 1 (deben encenderse
los testigos de funcionamiento anormal del
sistema de carga de la bateria, de baja pre-
sién del aceite del motor y de precalentamien-
to del motor). En cuanto se apague el testigo
de precalentamiento del motor, empuje y gire
la llave del conmutador de arranque, llevan-
dola a la posicién 2; cuando el motor se ponga
en marcha, suelte inmediatamente la Have. Al
ponerse en marcha el motor tienen que apa-
garse el testigo de funcionamiento anormal
del sistema de carga de la bateria y el de baja
presion del aceite del motor; de no ser asi,
apague el motor y busque la causa del desper-
fecto.

Advertencia - No prolongue excesivamente
cada intento de puesta en marcha del motor;
enfre un intento y ofro, deje pasar un ratifo.

Adveriencia - Con el motor en marcha, la llave
del conmutador de puesta en marcha ha de
estar en la posicién 1.

Advertencia - En el caso de que, con el motor
en marcha, se encienda el testigo de obstruc-
cion del filiro de aire, limpie inmediatamente el
cartucho del mismo.

MOTORANLASSEN

Sich vergewissern, daf3 die Hebel der Gangs-
chaltung, Schaltachse und Zapiwelle auf Leer-
lauf (N) stehen.

Kupplung des Antriebs durchireten, um den
Schalter «PUSH AND START» zu schlieflen.
Den Steuerhebel der Handbeschleunigung auf
die Halfte vorlegen.

Zindschlissel in Position 1 bringen (dabei
mussen die Kontrolleuchten fir anormalen Be-
trieb der Batterieladung, ungeniigenden Moto-
roldruck sowie Motorvorwdrmen avufleuchten).
Sobald die Kontrolleuchte des Vorwarmens
erlischt ist der Zindschlissel in Position 2 zu
bringen; nach erfolgtem Start den Zindschlis-
sel loslassen.

Bei gestartetem Motor missen die Kontrol-
leuchten des anormalen Betriebs, d.h. Batterie-
ladung und ungeniigender Motoréldruck, aus-
gehen; ist dies nicht der Fall, Motor abschalten
und Ursache feststellen.

Achtung: Nicht zulange hintereinander Start-
versuche unternehmen; zwischen jedem Start-
versuch ist eine kleine Pause einzulegen.

Achtung: Bei eingescahltetem Motor befinde:
sich der Ziindschlissel in Position 1.

Achtung: Sollte bei eingeschaltetem Motor die
Kontrolleuchte  fir  verstopftes  Lufffiltel
aufleuchten, muB der Filtereinsatz sofort gerei-
nigt werden.
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ARRESTO MOTORE

Per arrestare il motore, tirare a fondo il
pomello A,

Avvertenza - Con motore fermo, ruotare
la chiave del commutatore avviamento
nella posizione di riposo 0 per non scari-
care la batferia; nella necessita di tenere
le luci di posizione accese, portare il
commutatore luci nella posizione P.

AVVIAMENTO DELLA MACCHINA

A motore avviato attendere che venga
raggiunta la temperatura di funziona-
mento.

Avvertenza - Con frattore in mo-
vimento é raccomandabile tene-
re il roll-bar in posizione verticale (spia
sul quadro strumenti spenta); & una sicu-
rezza in caso di ribaltamento del trattore.

ARRET DU MOTEUR

Pour arréter le moteur tfirer & fond le
pommeau A.

Remarque - Moteur arrété, mettre la clé a
la position 0 pour ne pas décharger la
batterie; si les feux de position doivent
rester allumés, metire le commutateur
d'éclairage & la position P.

DEMARRAGE DE LA MACHINE

Le moteur ayant démarré, attendre que la
température de fonctionnement atteigne
son niveau correct.

Remarque - Il est conseillé de

garder le roll-bar en position
verficale lorsque le tracteur est en mouve-
ment (témoin éteint sur le tableau de
bord): c’est une sécurité au cas ov le
fracteur basculerait.
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STOPPING THE ENGINE

To stop the engine pull knob A its full
length out.

Warning - When engine is at rest, turn the
starting switch key to 0, so as not fo
discharge the batiery. In case parking
lights are needed, turn the light switch fo
position P.

STARTING THE TRACTOR

After starting the engine wait fill the
operating temperature is reached.

A moving it is recommended to
keep the roll-bar in a vertical position
(telltale on instrument panel should be
off) as a safety measure in the event of
fractor overturning.

Warning: while the tractor is

PARADA DEL MOTOR

Para detener el motor, tire a fondo del
mando A.

Advertencia - A motor parado ponga la
llave en la posicién 0 del conmutador,
para prevenir la descarga de la bateria;
sélo si hay que encender las luces de
posicidén, ponga el conmutador de alum-
brado en la posicién P.

PUESTA EN MARCHA DEL TRACTOR

Después de haber puesto en marcha el
motor, espere a que éste alcance la
temperatura de funcionamiento.

Advertencia - Durante el movi-

miento del tracfor, se aconseja
mantener el «roll-bar» en posicién verti-
cal (con el testigo correspondiente apa-
gado); esto constituye una seguridad en
caso de vuelco del tractor.

ABSTELLEN DES MOTORS

in den Schleppern ist zum Abstellen des
Motors erforderlich, den Knopf A heraus-
zuziehen.

Wichtig: Bei stehendem Motor soll der
Schalischlissel grundsdizlich auf 0 blei-
ben, um eine Batterieentladung zu ver-
meiden. Ist das Parklicht erforderlich,
dann wird der Lichtdrehschalter auf P
gedreht.

MASCHINENSTART

Nach gestartetem Motor abwarten, bis
die Betriebstemperatur erreicht ist.
A Achtung: Befindet sich der
Schlepper in Fahrt, dann ist es
angebracht, daf3 die Roll-bar-Vorrich-
tung senkrecht steht (Kontrolleuchte am
Instrumentenbrett ist aus). Falls der

Schlepper kippen sollte, ist das eine Absi-
cherung.
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28271

INNESTO DELLE VELOCITA

Il tratiore & dotato di un cambio a 12
velocita (8 in avanti e 4 in retromarcia) la
selezione delle velocitd si oftiene tramite
le leve A e B. La leva comando cambio B
puod assumere 4 posizioni oltre alla posi-
zion di folle (N).

La leva comando A pud assumere 3
posizioni oltre alla posizione di folle (N)
e precisamente:

i Gamma lenta
€ Gomma veloce

ol

- Retromarce
Per innestare o disinnestare una qualsiasi
marcia del cambio & necessario agire sul
pedale comando frizione di trazione;
mentre per passare da una gamma all’al-
tra, oltre che agire sempre sul pedale
comando frizione di trazione, & necessa-
rio fermare il trattore.

Avvertenza - Prima di avviare il trattore
disinserire il freno di stazionamento ab-
bassando la leva C (spia sul cruscotto
spenta).

Avvertenza - Un prolungato disinnesto
della frizione favorisce il prematuro lo-
gorio del cuscinetto reggispinta; evitare
percid di tenere la frizione disinnestata
piv del tempo necessario.

ENCLENCHEMENT DES VITESSES

Le tracteur est équipé d'une boite & 12
rapports (8 marches AV et 4 marches AR).
La sélection des vitesses se fait & travers
les leviers A et B.

Le levier de commande de la boiie de
vitesses B peut prendre 4 positions en plus
du point mort (N).

Le levier de commande du réducteur A
puet prendre 3 positions en plus du point
mort (N), et précisément:

A Gamme lente
@ Gamme rapide
;5 Marches AR

Pour changer de vitesse dans la méme
gamme, agir sur le pédale d’embrayage;
par contre, pour passer d’'une gamme &
Iautre agir toujours sur la pédale d’em-
brayage et arréter le tracteur.

Nota - Avant de démarrer le tracteur,
desserrer le frein de stationnement en
baissant le levier C (témoins éteints sur le

fableau de bord).

Nota - Eviter fout débrayage prolongé,
provoquant [‘usure prématurée de la
butée.
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GEAR SHIFTING

The tractor is equipped with a 12 speed
gearbox (8 forward and 4 reverse). Gear
selection is by means of levers A and B.
Gearbox control lever B can take 4 posi-
tions in addition to the neutral position
(N).

The reducer control lever A can take 3
positions in addition to neutral (N),
namely:

i Slow range
g Fast range

m Reverse
4

To engage or disengage any transmission
gear act on drive clutch conirol pedal; to
shifi from one range to another, in addi-
tion to depressing the clutch pedal, bring
the tractor fo a halt.

Warning - before starting the ftractor,
release the parking brake by lowering
lever C (dashboard warning light off).

Warning - keeping the clutch disen-
ganged for a long period of time results
in early wear of thrust bearing; do not
keep the clutch disengaged for longer
than strictly necessary.

EMBRAGUE DE LAS VELOCIDADES

El tractor estd dotado de un cambio de 12
velocidades (8 adelante y 4 marcha atra-
s). La seleccion de la velocidad se obtie-
ne por las palancas A y B. La palanca de
cambio B puede tomar 4 posiciones ade-
mds de la posicién de punto muerto (N).
La palanca de mando reductor A puede
tomar 3 posiciones ademds de la posi-
cién de punto muerto (M) y precisamente:

i Gama corta
4 Goma larga
& Marcha atrds
4

Para conectar y desconectar una cual-
quiera de las marchas, es preciso accio-
nar el pedal del embrague de traccion;
en cambio, para pasar de una gama a
otra, ademds de accionar el pedal del
embrague de traccién, hay que parar el
fractor. ’

Advertencia - Antes de poner en marcha
el tractor, baje la palanca C del freno de
estacionamiento (debe apagarse el testi-
go correspondiente en el tablero).

Advertencia - Si se mantiene pisado el
pedal del embrague por demasiado
tiempo, se favorece el desgaste prematu-
ro del cojinete de empuje; cuando de-
sembrague, entonces, hdgalo sélo duran-
te el tiempo necesario.

GETRIEBESCHALTUNG

Der Schlepper ist mit einem 12-Gangge-
triebe ausgeristet (8 Vorwdrts- und 4
Rickwartsgange). Mit den Hebeln A und
B werden die Gdnge eingelegt.

Der Gangschalthebel B hat 4 Positionen,
sowie Leergang (N). Der Steuerhebel A
fur das Untersetzungsgetriebe hat 3 Posi-
tionen, sowie Leergang {N), und zwar:

i Langsamgang
€9 Schnellgang
;3' Rickwértsgang

Das Ein- und Auskuppeln der Gange
erfolgt durch Durchireten der Antriebs-
kupplung; beim Uebergang von einem
Fahrbereich zum anderen mufl der
Schlepper gestoppt werden, wobei natir-
lich ebenfalls das Kupplungspedal durch-
zutreten ist.

Achtung - Bevor der Schlepper gestarte:
wird, ist die Feststellbremse zu [Gsen
(Bremshebel C senken; Kontrolleuchter
erléschen am Armaturenbrett).

Achtung - Bei anhaltendem Durchschal-
ten der Kupplung unterliegt das Druckla-
ger vorzeitigem Verschleif3. Die Kupplung
darf nicht mehr als erforderlich durchge-
schaltet werden.



52

NORMAL

- 207,

La versione con cambio a 24 marce (a
richiesta) pud essere fornita in due modi.
Una versione con la leva comando super-
riduttore sul tunnel di trasmissione avente
2 posizioni olire alla posizione di folle
(N) e precisamente:

<@ Gamma lenta
NORMAL Gamma normale

L'altra versione, allestita per avere una
minor riduzione delle velocita (—20%),
ha la leva comando riduttore sul cruscot-
to, anch’essa a 2 posizioni oltre alla
posizione di folle e precisamente:

NORMAL Gamma normale

—20% Gamma lenta

Attenzione - Controllare periodicamente
che il disinnesto della frizione abbia ini-
zio a circa metd corsa del pedale. Inolire,
un prolungato disinnesto della frizione,
favorisce il prematuro logorio del cusci-
nefto reggispinta. Evitare percid di tenere
la frizione disinnestata pitr del neces-
sario.

La version avec boite & 24 vitesses (sur
demande) peut étre fournie en deux mo-
déles:

un modele avec le levier de commande
du super réducteur sur le tunnel de trans-
mission ayant deux positions en plus du
point mort & savoir:

<5 Gamme lente
NORMAL Gamme normale

I'autre modele, équipé de fagon a per-
meftre une réduction mineure de la vi-
tesse (—20%).

Ce modéle a le levier de commande
réducteur sur le tableau de bord ayant lui
aussi 2 positions en plus du point mort, &
savoir:

NORMAL Gamme normale
—20%

Gamme lente

Attention - Contréler périodiquement que
le débrayage commence & peu-prés mi-
course de la pédale. De pﬁs, n’oubliez
pas que le débrayage prolongé est nuisi-
ble & la longévité du roulement de butée.
Evitez donc de débrayer plus qu'il n’est
nécessaire.

et e 44—+ s m .
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The version with 24-speed gearbox (op-
tional) can be supplied in two forms:
one version with the supersplitter control
lever located on the drive tunnel. The
control lever can be moved onto 2 posi-
tions, in addition to neutral (N), and
namely:

<@ Low range
NORMAL Normal range

In the other version, designed to obtain a
reduced speed reduction (—20%), the
splitter control lever is on the dashboard
and it can also be sei on two positions, in
addition to neutral, namely:

NORMAL Normal range

—20% Low range

Warning - Periodically check the travel of
clutch pedal (the cluich should engage at
mid travel). Also, prolonged declutching
tends to wear out the thrust bearing, and
should therefore be avoided as far as
possible.

La versién con cambio de 24 velocidades
(bajo pedido) se puede suministrar en
dos modos.

Una versionn con la palanca del mando
super-reductor en el tinel de transmision
con 2 posiciones ademds de la posicion
de punto muerto (N) y precisamente:

<3 Gama lenta
NORMAL Gama normal

La otra version, preparada para tener
una reduccién menor de las velocidades
(~20%), tiene la palanca del mando
reductor en el tablero de instrumentos,
también ella con dos posiciones ademds
de la posicién de punto muerto y precisa-
mente:

NORMAL gama normal
-20%

gama lenta

jAtencion! - Verifique  periédicamente
que el embrague se abre a mitad del
recorrido del pedal. Ademds un prolon-
gado desembrague es cansade prematu-
ro desgaste del rodamiento de empuje, y
por lo tanto, evite un desembrague pro-
longado.

Die Version mit 24-Gangschaltung kann
{(auf Wunsch) in folgender Weise geliefert
werden:

Eine Version mit Superschaltachsen-Steu-
erhebel auf dem Wellentunnel mit 2 Stel-
lungen + Leerlaufstellung (N}, d.h.

<® langsamer Drehzahlbereich
NORMAL normaler Drehzahlbereich

Bei der anderen Version, eingerichtet fir
eine niedrigere Geschwindigkeitsunter-
setzung (—20%), befindet sich der Schal-
tachsensteuerhebel auf dem Instrumen-
tenbrett. Auch dieser besitzt 2 Stellungen
+ Leerlaufstellung, d.h.

NORMAL normaler Drehzahlbereich

—-20% langsamer Drehzahlbereich
Wichtig - Von Zeit zu Zeit ist zu priifen, ob
das Ausriicken der Kupplung bei halbem
Pedalweg erfolgt. Darauf achten, dass
ein andaverndes Auskuppeln bei laufen-
dem Motor eine vorschnelle Abnuizung
des Ausriicklagers zur Folge hat. Das
Kupplungspedal daher nur solange nie-
dertreten, wie gerade erforderlich.
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ARRESTO DELLA MACCHINA

Per arrestare il trattore (a pedale frizione
premuto) agire sui pedali del freno di
servizio.

A ftrattore fermo posizionare le leve co-
mando cambio e comando riduttore in
posizione di folle.

Innestare il freno di stazionamento.

PEDALI DEL FRENO

| pedali possono essere utilizzati singo-
larmente oppure simultaneamente se col-
legati tramite la leva di accoppiamento

Avvertenza - Durante il frasferi-

mento su strade aperte alla circo-
lazione & necessario utilizzare i pedali
del freno in azione simultanea.

ARRET DE LA MACHINE

Pour arréter le tracteur (pédale d’em-
brayage pressée), agir sur les pédales du
frein de service.

Lorsque le tracteur est arrété, metire au
point mort les leviers de changement des
vitesses et de commande du réducteur.
Serrer le frein de stationnement.

PEDALES DE FREIN

Les pédales de frein peuvent &tre utilisées
indépendamment ou simulianément sj
elles sont reliées par un levier d’accou-
plement A,

Nota - Durant la marche sur des

roufes ouvertes ¢ la circulation, il
est nécessaire d'utiliser les pédales de
frein en action simultanée.
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STOPPING THE TRACTOR

To stop the tractor (while depressing the
clutch pedal) act on the service brake
pedals.

Once the tractor has come to a halt set the
transmission and splitter control levers on
neutral.

Apply the parking brake.

BRAKE PEDALS

Brake pedals can be used separately or
simultaneously when connected by the
coupling lever A.

Warning - While iravelling on

roads open to regular traffic brake
pedals must be connected for simultane-
ous action.

PARADA DEL TRACTOR

Para parar el tractor (teniendo pisado el
pedal del embrague), pise los pedales
del freno de servicio.

Una vez parado el tractor ponga la
palanca del cambio y la del reductor en
punto muerto.

Luego aplique el freno de estaciona-
miento.

PEDALES DEL FRENO

Los pedales pueden utilizarse individual-
mente o bien juntos, si estdn enlazados
con la palanca de acoplamiento A.
A Advertencia - Rodando por carre-
feras abiertas a la circulacién es

preciso enlazar los pedales del freno
para su uso simultdneo.

AUSSCHALTEN DES SCHLEPPERS

Bei durchgetretener Kupplung und Betdti-
gen der Beiriebsbremse kommt der
Schlepper zum Stehen.

Bei abgestopptem Schlepper sind die
Steuerhebel der Schaltachse und des Ge-
triebes auf Leerlauf zu stellen.
Feststelloremse anziehen.

BREMSPEDALE

Diese konnen entweder einzeln oder zu-
sammen betdtigt werden, wenn sie mil
dem Verbindungshebel A angeschlossen

sind.
g Achtung: - Bei der Fahrt auf offe-

nen Verkehrssiralen missen die
Bremspedale gleichzeitig durchgetreten
werden.
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COMANDO
2T.0.

Sincronizzata

N

Posizione di
folle

Indipendente

28377

PRESA DI FORZA

La presa di forza viene comandata dalla
leva A la quale pud assumere le due
posizioni:

€&<@ Sincronizzata

Zo ™
'‘N,' Folle

Indipendente

Innesto presa di forza:

— disinnestare la relativa frizione por-
tando la leva B verso il basso.

— Spostare la leva A verso I'alto per
inserire la presa di forza sincronizza-
ta, verso il basso per inserire quella
indipendente.

Nota - Per azionare verso I'alto la leva B
occorre tirare verso "alto I'anello C che
serve da fermo della leva stessa per
evitare spostamenti accidentali.

A Avvertenza - Innestare sempre dol-
cemente la frizione; se linnesto
risultasse difficoltoso premere anche il
pedale della frizione della trazione.

Avvertenza - La leva B comando frizione
p.d.f. deve rimanere nella condizione di
disinnesto esclusivamente il tempo neces-
sario alla selezione della leva A. Questa
condizione viene segnalata anche dalla
relativa spia sul cruscotto.

PRISE DE FORCE

La prise de force est commandée par le
levier A qui peut prendre deux positions:

@@ Proportionelle

(N:‘ Point mort

Independante

Crabotage de la prise de force:

~— débrayer son embrayage en déplacant
le levier B vers le bas.

— Déplacer le levier A en haut pour
craboter la prise de force proportion-
nelle & I"avancement, en bas pour
craboter la prise de force indépen-
dante.

Note - Pour actionner le levier B vers e
haut il faut tirer vers le haut I'anneauv C
qui bloque le levier afin d’éviter les dé-
placements accidentels.

Nota - ['embrayage doit toujours

se faire doucement; en cas de dif-
ficultés, appuyer également sur la pédale
de crabotage de la traction.

Nota - Le levier B de commande d’em-
brayage et de prise de force ne doivent
étre crabotés que le temps nécessaire & la
sélection du levier A. Cette condition est
signalisée aussi par le relatif témoin sur le

tableau de bord.



POWER TAKE OFFS

The Power Take Off is controlled through
lever A. The lever can be set in either of
two positions:

8«9 Groud speed

7N
N Neutral

Live

To engange the power take-off:

— Release PTO clutch by shifting lever B
downward. -

— Shifting lever A ;Jpwcrd will engage
the ground speed PTO, shifting it
downward will engage the live PTO.

Warning - To move lever B up ward first
pull upward ring C which locks said lever
to prevent it from moving accidentally.
Q Warnin? - Always engage clutch
smoothly. Should  engagement

prove difficult, depress traftor drive clutch
pedal as well.

Warning - PTO clutch control lever B must
remain in disengagement position only
the time necessary for lever A selection.
This condition is also indicated by the
relative telltale on the dash.

A

TOMA DE FUERZA

Esta viene gobernada por la palanca A,
la cual puede ocupar dos posiciones:

=8 Sincronizada

7N
N Punto muerto

Independiente

Embrague de la toma de fuerza:

— desembraguela echando arriba la pa-
lanca B hacia abaijo.

— Mueva la palanca A arriba para poner
la toma de fuerza sincronizada, y
abajo para poner la toma de fuerza
independiente.

Nota - Para accionar hacia arriba la
palanca B es necesario tirar hacia arriba
en anillo C que sirve de detencién a la
palanca misma para evitar desplaza-
mientos accidentales.

Advertencia - Embrague siempre
suavemente; en caso de dificultad
para ‘la conexién del embrague, pise
también el pedal del embrague de la
fraccién.

Advertencia - La palanca B embrague t.d.f.
fiene que permanecer en posicion de desem-
brague unicamente durante el fiempo nece-
sario para la seleccién con la palanca A. Esta
condicién se senala tombién en el fesfigo
correspondiente en el tablero de mandos.

ZAPFWELLE

Die Zapfwelle wird mit dem Handhebel
eingeschaltet, der zwei Schaltstellunge
einnehmen kann:

g8 Wegzapfwelle

-~
l:N/l Leerlauf

Motorzapfwelle

Einschaltung der Zapfwelle:

— Die Zapfwellenkupplung ausriicke
den Handhebel B nach unten zieher

— Den Schalthebel A entweder nac
oben (= Wegzapfwelle) oder nac
unten (= Motorzapfwelle} schalten.

Hinweis - Um den Schalthebel B nac
oden zu betatigen, muss der Ring C nac
oben gezogen werden; derselbe dienf a
Sperre fiir den Hebel, um ein ungewollt
Verschieben zu vermeiden.

A Achtung - Kupplung immer duB3er
vorsichtig und sacht durchirete
Sollte das Durchtreten schwierig sei
dann ist auch die Antribeskupplung :
betatigen.

Achtung - Der Zapfwellenkupplungsh
bel B darf diirfen nur solange auf «au
geschaltet» stehen, bis die Wahl mit H
bel A erfolgte. Dieser Zustand Wird aus
durch die entsprechende Kontrolleuch
auf dem Armaturenbrett angezeigt.
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Presa di forza sincronizzata
Sincronizzata con tuite le velocitd del
cambio, indispensabile per I'azionamen-
to di rimorchi a ruote motrici ed in gene-
rale per tutti gli attrezzi che richiedono il
sincronismo con l'avanzamento del trat-
tore. Con qualsiasi marcia inserita, il
terminale scanalato della presa di forza
compie 4,82 giri (con p.d.f. rapportata su
regime di rotazione di 540 g/1') per ogni
giro delle ruote posteriori.

Nei traitori che sono dotati della 2° velo-
cita della presa di forza a 1000 o 750 g/
17, il terminale scanalato della presa di
forza compie rispettivamente 10,48 o 6,25
giri per ogni giro delle ruote posteriori.

Presa di forza indipendente

Riceve il moto direttamente dal motore,
ed & quindi totalmente indipendente dal-
|'avanzamento del trattore; cid consente
di azionare aftrezzature sia con tratiore
fermo che in movimento. La velocity di
rotazione & di 540 giri/1’. Sull'albero
della presa di forza & disponibile (a
richiesta) una ulteriore velocita di rota-
zione di 1000 o 750 giri/1’.

Per la selezione delle 2 velocitd occorre
spostare la leva A in una delle due
posizioni.

Leva A in avanti = 1000 o 750 giri/1".
Leva A indietro = 540 giri/1".

Prise de force proportionnelle
Synchronisée avec tous les rapports de |a
bofte de vitesses, elle est indispensable &
la traction des remorques & roues mo-
trices et, en général, & tous les outils
devant étre synchronisés avec I'avance-
ment du tracteur. Quel que soit le rapport
en prise, 'embout cannelé de la prise de
force accomplit 4,82 tours (avec prise de
force rapportée au régime de rotation de
540 tr/mn) par tour des roues arriére.
Par contre, sur les tracteurs qui possédent
une 2e vitesse de prise de force attein-
gnant 1000 ou 750 tr/mn, 'embout can-
nelé de la prise de force accomplit res-
pectivement 10,48 ou 6,25 tous pour cha-
que tour des roues arriére.

Prise de force indépendante

Elle est entrainée directement par le mo-
teur, donc tout & fait indépendante de
I‘avancement du tracteur; cela permet
I"entrainement d'outils aussi bien tracteur
a l'arrét que tracteur en marche. La vi-
tesse de rotation est de 540 tr/mn.

Une vitesse de rotation additionnelle de
1000 o 750 tr/mn est disponible (sur
demande) sur l'arbre de la prise de force.
Pour sélectionner les deux vitesses, dé-
placer le levier A sur une des deux posi-
tions.

Levier A vers ['avant: 1000 o 750 tr/mn.
Levier A vers l'arriére: 540 tr/mn.
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Ground speed P.T.O.

This is synchronized with all transmission
gears and is a must to drive frailers with
driving wheels and in general for all the
implements  requiring  synchronization
with the tractor ground speed.

Whith any gear engaged, the splined end
of the PTO makes 4.82 turns (whith PTO
connected to 540 rpm engine speed) for
each revolution of the rear wheels.

in tractors with 2nd speed of PTO at 1000
or 750 rpm, the splined end makes in-
stead 10.48 or 6.25 turns, respectively, for
each revolution of the rear wheels.

Live P.T.O.

It is driven directly by the engine, and is
therefore fully independent of iractor
ground speed. This feature enables im-
plements to be driven both when fractor is
stationary and in motion. Speed of rofa-
tion is 540 rpm.

A further revving speed of 1000 or 750
rpm is available (as an optional) on the
PTO shaft. To select the two speeds move
lever A on either setting.

Lever A - forward = 1000 or 750 rpm
Lever A - backward = 540 rpm.

Toma de fuerza sincronizada

La sincronizacién es con fodas las veloci-
dades del cambio y es indispensable
para accionar remolques de ruedas mo-
trices, y en general, para todos los ape-
ros que requiren el sincronismo con el
avance del tractor.

El terminal acanalado de la toma de
fuerza cumple 4,82 vuelias (con la tdf al
régimen de giro de 540 r/m) por cada
vuelta de las ruedas traseras.

En los tractores que estdn dotados de la
2° velocidad de la toma de fuerza a 1.000
o bien 750 r/m, el terminal acanalado de
la toma de fuerza da, respectivamente
10,48 e 6,25 vueltas por cada vuelta de
las ruedas traseras.

Toma de fuerza independiente

Recibe el movimiento directamente del
motor, de suerte que es fotalmente inde-
pendiente del avance del tractor, la cual
cosa permite el accionamiento de dtiles
bien sea a tractor parado lo mismo que
rodando. La velocidad de rotacién es de
540 r/m. En el érbol de la toma de fuerza
se halla disponible (opcionalmente) otra
v/elocidod de rotacién de 1000 obien 750
r/m.

Para la seleccién de las dos velocidades
ponga la palanca A en una de las dos
posiciones.

Palanca A hacia delante =
1000 o bien 750 r/m.
Palanca A hacia atrds = rotacion
a 540 r/m.

rotacién a

Wegzapfwelle

Diese ist mit allen Getriebegéngen syn-
chronisiert, zum Antrieb von Anhdngem
mit Antriebsradern, und allgemein fir all
die Gerdte, die beim Schlepperbetrieb
Synchrongang fordern.

Bei jedem beliebig eingelegten Gang
macht die Keilwelle der Zapfwelle 4,82/U
(sofern die Ueberseizung fir die Dreh-
zahl 540 U/min je Hinterradumdrehung
ausgelegt ist).

Bei Schleppern, deren 2. Geschwindigkeit
der Zapfwelle bei 1000 oder 750/U liegt,
macht die Keilwelle der Zapfwelle 10,48
bzw 6,2/U je Hinterradumdrehung.

Motorzapfwelle

Diese Zapfwelle wird direkt vom Motor
angetrieben und ihre Drehzahl ist von der
Fortbewegung des Schleppers unabhdan-
gig. Dies bietet die Méglichkeit, das zapf-
wellenangetriebene Gerdt bei fahrendem
und stehendem Schlepper anzutreiben.
Drehgeschwindigkeit: 540 U/1".

Auf Anfrage kann fir die Zapfwelle eine
weitere Geschwindigkeit mit 1000 oder
750 U/min geliefert werden.

Fir das Wabhlschalten der 2 Geschwin-
digkeiten ist der Hebel A in eine der
beiden Stellungen zu positionieren.
Hebel A nach vorne = 1000 oder 750 U/
min.

Hebel A nach hinten = 540 U/min.
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TRAZIONE ANTERIORE

La trazione anteriore viene utilizzata ogni
qualvolta sia richiesta una maggiore
aderenza del trattore al terreno; in modo
particolare su terreni accidentati, fango-
si, sdrucciolevoli, nell’aratura o comun-
que in condizioni precarie.

L'innesto della trazione anteriore avviene
tramite il pulsane A (on-off).
L'inserimento della trazione anteriore
verrd segnalato con l‘accensione della
relativa spia sul quadro strumenti.

Awvertenza - Evitate di effettuare l'innesto
della trazione anteriore sotto sforzo, op-
pure quando le ruote posteriori slittano
eccessivamente.

Avvertenza - Evitate di utilizzare la tra-
zione anteriore se non é indispensabile,
al fine di limitare 'usura dei pneumatici.

TRACTION AVANT

La traction avant est utilisée chaque fois
qu’une plus grande adhérence au terrain
est nécessaire, notamment dans le cas de
terrains accidentés, boueux ou glissants,
durant le labourage ou — de toute facon —~
lorsque les conditions du terrain sont
mauvaises.

Le crabotage de la traction avant est
effectué par le bouton A (on-off).

Le crabotage de la traction avani sera
signalé par le t#émoin correspondant sur
le tableau de bord, qui s’allumera.

Nota - Eviter de craboter la traction avant
en plein effort ou lorsque les rouves arrie-
re dérapent excessivement.

Nota - Eviter d'utiliser la traction avant
s'il n’est pas indispensable, pour limiter
l'usure des pneus.
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FRONT WHEEL DRIVE

Front wheel drive is used whenever firmer
tractor hold on the ground is necessary,
especially on broken, muddy or slippery
terrain, for plowing or in any case under
difficult conditions

Front wheel drive is engaged by means of
pushbutton A {on-off}. o
Engagement of front wheel drive is indi-
cated by telltale light on the intrument
panel.

Warning - Avoid using FWD control
under load or when rear wheels are
spinning.

Warning - To reduce tyre wear, use front
wheel drive only when strictly necessary.

TRACCION DELANTERA

La traccién delantera se utiliza cada vez
que se requiere una mayor adherencia
del tractor al terreno, particularmente
cuando se frabaja en terrenos accidenta-
dos, fangosos o resbaladizos, durante las
labores de arada y en cualquier otro
caso de trabajo duro.

La conexién de la traccidon anterior se
realiza mediante e! botén (ON-OFF).
Al conectarse la traccién delantera se
encenderd el correspondiente festigo en
el cuadro de bordo.

Advertencia - No conecfe nunca la tracci-
6n delantera con el tractor bajo esfuerzo,
ni cuando las ruedas traseras patinan
excesivamente.

Advertencia - No utilice la traccién de-
lantera si no es indispensable, para limi-
tar el desgaste de los neumdticos.

VORDERRADANTRIEB

Der Vorderradanirieb kommi dann zum
Einsatz, wenn eine bessere Bodenhaftung
gefordert ist; das ist vor allem der Fall aut
schwergdngigen Geldanden, bei
Schiamm, schlipfrigem Boden, beim PHi-
gen, und immer dann, wenn die Bodenbe-
dingungen kritisch sind.

Der Vorderradanirieb wird mit Hebel A
(ON-OFF) eingestelli.

Eine Kontrolleuchte auf dem Armaturen-
brett zeigt das erfolgte Einrasten des
Vorderradantriebs an.

Achtung - Unter Belastung ist zu vermei-
den den Vorderradantrieb einzuschalten,
ebenso wenn die Hinterrdder ibermafig
ausrutschen.

Achtung - Den Vorderantrieb nur dam
verwenden, wenn es unbedingt nétig ist,
damit die Reifen geschont werden.
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BLOCCAGGIO DIFFERENZIALE
POSTERIORE

Usare il bloccaggio solo con marce ridot-
te, quando una delle ruote posteriori
inizia a slittare. In ogni caso prima di
bloccarlo ridurre i giri del motore.

Il bloccaggio avviene tenendo premuto il
pulsante B; al suo abbandono il differen-
ziale si disinnesta automaticamente.

A Avvertenza - Non usate il bloccag-
gio in prossimitd o in corrispon-
denza di curve. Qualora il differenziale
non si sbloccasse, ridurre i giri del mo-
fore.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL ARRIERE

Ne bloquer le différentiel arriére qu’en
roulant aux vitesses démultipliées, lor-
squ’une des roues arriére commence &
patiner. En tout cas, ralentir toujours la
vitesse du moteur avant de bloquer le
différentiel.

Le blocage s'effectue en appuyant sur le
bouton B; le déblocage se fait automati-
quement en reldchant la pédale.

A Nota - Ne pas utiliser le blocage &
proximité ou en correspondance
de virages. Au cas ov le différentiel ne se
débloquerait pas.
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REAR DIFFERENTIAL LOCK

The differential lock should be applied in
low gear only, when one of the rear
wheels is skidding. Before locking the
differential engine r.p.m. should be re-
duced in any case.

Locking is obtained by Keeping pushbut-
ton B depressed; when the butfon is re-
leased the differential lock is automati-

cally disengaged.

& Warning - Never lock the differen-
tial on approaching or negotiating

a curve. In case the differential should not

release, reduce engine r.p.m.

BLOQUEO DEL DIFERENCIAL TRASERO

Recurra al bloqueo del diferencial solo
con las marchas cortas, cuando una de
las dos ruedas empiece a patinar. En
todo caso, antes de bloquear el diferenci-
al, reduzca el régimen del motor.

Para bloquear el diferencial tenga apre-
tado el botén B; al soltarlo, el diferencial
se desconecta automdticamente.

A Advertencia - No bloquee el dife-
rencial antes de abordar una cur-
va, ni menos adn durante el viraje. En el
caso de que no se desbloquee el diferen-
cial, reduzca el régimen del motor.

DIFFERENTIALSPERRE

Die Sperre ist nur bei Abwdrtsschalten zu
verwenden, wenn eins der beiden Hinter-
rader zu rutschen beginnt. Auf jeden Fall
sind vor dem Einschalten der Differen-
tialsperre die Motordrehzahlen zu redu-
zieren.

Die Sperre erfolgt bei Niederdricken der
Taste B; nach Loslassen kuppelt das Dif-
ferential getriebe automatisch aus.

Achtung - In der Néhe oder in
Kurven darf die Differentialsperre
nicht verwendet werden; falls sie nicht
auskuppelt sind die Motordrehzahlen zu
reduzieren.
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SOLLEVATORE IDRAULICO

Il circuito idraulico del sollevatore utilizza
I'olio di lubrificazione del differenziale
posteriore, ed & alimentato da una pom-
pa ad ingranaggi azionata dal motore.
Questo sollevatore che sensibilizza gli
sforzi sul 3° punto mediante la lamina di
flessione, vi consente di realizzare le
seguenti condizioni d'impiego:

— posizione controllata

— sforzo controllato

— funzionamento flottante

— regolazione mista -

Mediante I'uso delle leve A e B & possibi-
le scegliere il funzionamento piv idoneo
al lavoro da compiere.

Posizione controllata

Funzionamento indicato per lavorazioni

che richiedono una posizione costante

dell’attrezzo, sia dentro che fuori dal
terreno (frivelle, ruspe, spandiconcime

portati, ranghinatori, falciatrici laterali e

posteriori ecc.).

— Portare la leva di controllo sforzo B a
fine corsa indietro;

— spostare la leva A per stabilire la
posizione dell’atirezzo, in avanti per
abbassare ed indietro per sollevare.

Lo spostamento dell’attrezzo & propor-

zionale allo spostamento della leva A. In

certe lavorazioni risulta molto utile man-
tenere costante la corsa dell‘attrezzo,

arrestando la leva mediante il pomello C.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le circuit hydraulique du relevage utilise
huile de graissage du différentiel ar-
riére; il est alimenté par une pompe &
engrenages entrainée par le moteur.
Ce relevage, qui sensibilise les efforts sur
le 3™ point par une lame de flexion,
permet de réaliser les conditions d’em-
ploi suivantes:

— position controlée

— effort conirdlé

— fonctionnement flottant

— réglage mixte

Au moyen des leviers A et B vous pouvez
choisir le fonctionnement le plus adapté
au travail & accomplir.

Position contrdlée
Fonctionnement indiqué pour les travaux
comporfant une position constante de
I'outil, dans le terrain ou en dehors (ta-
riéres, décapeuses, épandeurs d’engrais
portés, rateaux-andaineurs, faucheuses
latérales et arriére, etc.).
— Amener le levier de contrdle d’effort B
tout en arriére.
~— Déplacer le levier A pour établir la
position de |'outil: en avant pour
abaisser, en arriére pour soulever.
Le déplacement de l'outil est proportion-
nel au déplacement du levier A. Pour
certains travaux il est extrémement utile
de maintenir constante la course de I'ou-
til, en arrétant la course du levier avec |e
pommeau C.
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HYDRAULIC LIFTER

The lift unit hydraulic system uses the rear
differential lubrication oil. Oil is deli-
vered by engine driven gear pump.
The tractive power is cushioned at the
third hitch point through an elastic blade.
This feature enables the unit to be used
under the following conditions:

— Position control

— Draft control

— Floating operation

— Combined

The condifion best suited fo the type of
work atf hand can be selected by means of
fevers A and B.

Position control
This condition is recommended when
constant position of implement is required
both in and above the ground {drills,
scrapers, carried fertilizer spreaders,
side-delivery rakes, side and rear mow-
ers, etc.).

— Shift draft control lever B all the way
back.

— Shift lever A to adjust implement posi-
tin: forwrd to lower, backward to raise
the implement.

Implement displacement is proportional

to amplitude of lever A shift. For certain

operations, keeping the implement travel
constant may prove helpful: this is ob-

tained by fixing the lever through knob C.

ELEVADOR HIDRAULICO

El sistema hidrdulico del elevador utiliza
el aceite de engrase del diferencial pos-
terior y es alimentado por una bomba de
engranajes movida por el motor.

Este elevador que sensibiliza los esfuer-
zos en el 3° punto mediante el muelle de
flexion, permite realizar las siguienfes
condiciones de empleo:

-— sistema selectivo;

— sistema de precision;

-— sistema flotante;

— sisfema mixto

Mediante el uso combinado de las palan-
cas A y B puede uno escoger el sistema
mds idéneo para la labor a efectuar.

Sistema selectivo
Es indicado para las labores que supo-
nen una posicién constante del apero, asi
dentro como fuera del terreno (barrenas,
traillas, esparcidoras de abono colga-
das, rastrillos, segadoras laterales y pos-
teriores, etc.).

— Eche atrés a tope la palanca de selec-
cién B;

—determine la posicion del apero
echando la palanca A adelante para
bajarlo, y atrds para levaniarlo.

La postura del apero es proporcional al

movimiento de la palanca A. Para ciertas

fabores es muy 0til mantener constante el
recorrido del util sujetando la palanca

mediante el fope C.

HYDRAULISCHER KRAFTHEBER

Fiir den Kraftheber wird das Schmierdl jm
hinteren Achsantrieb benuizt. Fir die Ol-
forderung ist eine vom Motor angetriebe-
ne Zahnradpumpe vorgesehen.

Der Kraftheber besitzt eine flache Regel-
feder zur Erfassung der am Oberlenker
(3. Punkt) entstehenden Krafte. Die Kraf-
thebersteuerung gestattet folgende Be-
triebsarten:

— Lageregelung;

— Regelung nach Zugwiderstand;

— Schwimmsteliung;

— Mischregelung.

Das Vorwahlen der je nach der auszufih-
renden Arbeit am besten angepassten
Betriebsart erfolgt durch die zwel Hebel
A und B.

Lageregelung
Diese Regelung eignet sich grundsatzlich
fur Gerate, die eine bestimmte Stellung im
oder ausserhalb des Erdreichs beibehal-
ten sollen (Erdbohrer, Schirfgeréte,An-
bau-Dingerstrever, Heuwender, Seiten-
und Heckmahwerke usw.).
— Den Hebel B fir Regelung nach Zugwi-
derstand ganz nach hinten verstellen.
— Lage des Geréts mit dem Hebel A
bestimmen: nach vorn = senken; nach
hinten = heben.
Die Bewegung des Gerdts ist jeweils pro-
portional zur Bewegung des Steuerhebels
A. Wenn das Gerdt eine stets gleiche
Arbeitsstellung einhalten soll, wird der
Steverhebelweg mit dem verstellbaren
Anschlag C bestimmt.
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Sforzo controllato

In questa condizione d’impiego, il solle-

vatore mantiene automaticamente co-

stante lo sforzo di trazione richiesto al

trattore, evitando sovraccarichi al motore

e mantenendo gli slittamenti in limiti mol-

to bassi.

Durante la lavorazione, la profonditg

raggiunta dall’afirezzo & proporzionale

alla consistenza del terreno, se il terreno

& omogeneo la profonditd rimane costan-

te. Gli atirezzi generalmente usati sono

privi di ruote di profonditd, slitte od aliri

organi di appoggio al terreno {(aratri a

versoio, arairi a disco, erpici, coltivatori

di ogni genere, ecc.).

~— Portare la leva di controllo posizione A
a fine corsa indietro;

— Interrare I'attrezzo alla profondita de-
siderata abbassando la leva B;

— Alla fine di ogni passata sollevare
I'attrezzo con la leva B.

— Per mantenere costante I'impostazione
dello sforzo controllato, usare il po-
melio C.

Effort controlé

Dans ce mode d'utilisation, le relevage

maintient automatiquement constant I'ef-

fort de traction demandé au tracteur, en

évitant des surcharges au moteur et en

limitant les patinages & des valeurs mi-

nimes,

La profondeur atieinte par l'outil au tra-

vail est proportionnelle & la consistance

du terrain; si ce dernier est homogéne, la

profondeur reste constante. Les outils em-

ployés sont généralement dépourvus de

roue de jauge, patins ou autres organes

d’appui au sol {charrues a versoir, char-

rues a disque, herses, cultivateurs de tous

genres, efc.).

— Amener le levier de contréle de posi-
tion A tout en arriére.

— Terrer 'outil & la profondeur voulue en
abaissant le levier B.

— Soulever I'outil & la fin de chaque raie
avec le levier B.

— Pour maintenir l'effort contrélé cons-
tant, utiliser la poignée C.
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Draft conirol

When in this condition, the lifter will

automatically keep steady the pull re-

quired of the tractor, thus preventing any

engine overload and reducing skidding

to @ minimum,

In operation, the depth reached by the

implement is in proportion to soil consis-

tency. On homogeneous grounds, work-

ing depth will remain constant.

The implements in general use have no

depth-controlling wheels skids or other

devices resting on the ground (mold-

board plows, disk plows, harrows, cul-

tivators of all kinds, etc.).

— Shift lever A controlling implement
position all the way back.

— Sink in implement to the desired depth
by lowering lever B.

— On completing each pass, raise the
implement by means of lever B.

— To maintain the setting of controlled
force constant, use knob C.

Sistema de precision
En esta condicion de empleo, el elevador
mantiene automdticamente constante el
esfuerzo de traccién que se pretende del
tractor, evitando excesivos esfuerzos al
motor y conteniendo los patinamientos
dentro de limites muy bajos.
Durante el laboreo, la profundidad a que
llega el apero es proporcional a la con-
sistencia del terreno, y si el terreno es
homogéneo, la profundidad permanece
constante. Los Utiles generalmente usa-
dos carecen de ruedas de apoyo, patines
u otros tipos de apoyos sobre el terreno:
arados de vertedera y de discos, gradas,
cultivadores de todas clases, etc.
— Eche airés a fope la palanca de selec-
cion A;
— hinque el apero hasta la profundidad
deseada echando abajo la palanca B;
—al final de cada pasada levante el
apero con la palanca B.
— Para mantener el esfuerzo controlado
constante, usar el botén C.

Regelung nach Zugwiderstand
Wenn diese Regelung vorgewdhlt wird,
sorgt der Kraftheber wahrend der Arbeit
fur die Gleichhaltung der vom Schlepper
avfzubringenden Zugkraft. Dadurch wird
eine Ubermassige Motorbelastung und
auch ein schadlicher Radschlupt ver-
mieden.

Die Arbeitstiefe dndert sich mit dieser

Regelung je nach dem Bodenwiderstand.

Bel homogener Bodenari bleibt die Ar-

beitstiefe konstant. Diese Regelung erfor-

dert im allgemeinen Arbeitsgerdte ohne

Stitzrader, Kufen und sonstige Vorrich-

tungen zu ihrer Abstitzung auf dem Bo-

den (Pflige mit Streichblech, Scheiben-
pflige, Eggen, Kultivatoren aller Arten
usw.).

— Den Handhebel A fir Lageregelung
ganz nach hinten verstellen.

— Arbeitsgerat durch Verstellung des He-
bels B nach vorn in den Boden einste-
chen.

— Das Ausheben des Gerats am Ende
jedes Durchgangs ist mit dem Hebel B
zu stevern.

— Um die kontrollierte Kraftibertragung
konstant zu halten, den Griff C beta-
tigen.
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Funzionamento flottante
Limpiego flottante svincola completa-
mente i bracci del sollevatore permetten-
done il libero movimento, con l'attrezzo
gravante sul terreno. Viene generalmente
usato nelle operazioni di rincalzatura,
fresatura e per tutti quegli attrezzi che
devono seguire il profilo del terreno.
— Portare la leva di controllo sforzo B a
fine corsa indietro e la leva controllo
posizione A a fine corsa in avanti.
— Sollevare ed abbassare Vatirezzo
agendo solo sulla leva di controlio
posizione A.

Regolazione mista
Questo tipo di funzionamento si oftiene
agendo opportunamente sulle leve dello
sforzo e della posizione, ed & utile quan-
do non si vuole che l'attrezzo si sollevi
oltre una certa altezza precedentemente
stabilita.

- Spostare la leva A e posizionare I'at-
trezzo all’altezza desiderata al di fuori
del terreno;

— interrare l'attrezzo abbassando la leva

I
—alla fine di ogni passata sollevare
I'atirezzo utilizzando la leva B; l'at-
trezzo uscira dal terreno e si bloccherd
all’altezza precedentemente stabilita e
controllata dalla leva A.

Fonctionnement flottant
L'utilisation flottante dégage tout a fait les
bras du relevage, de maniére que I'outil
peut grever librement sur le terrain avec
son propre poids. Ce mode d'utilisation
est particulierement utile pour les opéra-
tions de buttage et de fraisage, et pour
tous les outils qui doivent suivre le profil
du terrain.

— Amener le levier de contréle d’effort B
tout en arriére et le levier de contréle
de position A tout en avant.

— Soulever et abaisser l'outil en n'agis-
sant que sur le seul levier de controle
de position A.

Réglage mixte
On obtient ce type de fonctionnement en
agissant opportunément sur les leviers
d’effort et de positionnement; ce systéme
est particuliérement utile lorsque I'on ne
souhaite pas que l'outil se souléve au-
delé d'une certaine hauteur précédem-
ment établie.

— Déplacer le levier A et positionner
l'outil & la hauteur voulue hors du
terrain;

— enterrer |'outil en baissant le levier B;

— au terme de chaque passe, soulever
I'outil & I'aide du levier B; 'outil sortira
du ferrain et se bloquera & la hauteur
précédemment établie et contrdlée par
le levier A.
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Floating operation
When in this condition, lift links are com-
pletely disengaged and move freely, the
implement resting on the ground. This
condition is generally used in ridging and
rotovating, and whenever using an imple-
ment which is to follow the ground con-
tour.

— Shift draft control lever B all the way
back, and position control lever A all
the way forward.

— Implement should be raised and low-
ered by aciuating position conirol lev-
er A only.

Combined operation

This type of operation is obtained by
adjusting the force and posizion levers
ani it is used to prevent the implement
raising beyond a given pre-established
level. Adjuster as follows:

— Move lever A and set the implement at

the desired level above ground;

— inter the implement by lowering lever

— after each pass lift the implement by
means of lever B and the implement
will come out from the ground and stop
at the level which has been previously
established and is conirolled by lever
A.

Sistema flotante

Mediante este sistema los brazos del

elevador quedan completamente libres

permitiendo su libre movimiento, con el

otil apoyado sobre el terreno.

En general se usa en labores de aporca-

do, fresadura y para con fodos aquellos

aperos que deben seguir el perfil del

terreno.

— Eche airds a tope la palanca de selec-
cién B, y adelante a tope la palanca A;

— levante y baje el apero accionando tan
sélo la palanca A.

Regulacién mixta
Este tipo de funcionamiento se obtiene
actuando oportunamente sobre las pa-
lancas de esfuerzo y de posicién, y es 0til
cuando no se quiere que el Util se eleva
mdas de una altura previamente estable-
cida.

— Mueva la palanca A y ponga en posi-
cién el 0til a la altura deseada fuera
del terreno;

— hinque el Util bajando la palanca B;

—al fin de cada pasada eleve el Gl
utilizando la palanca B; el util saldra
fuera del terreno y se bloquerd a la
altura previamente establecida y con-
tfrolada por la palanca A.

Schwimmstellung

Diese Stellung (nichiregelnder Krafi-

heber) kommt dann in Frage, wenn das

Gerdt einfach geschleppt werden soll

{Lenker vollkemmen frei), so z.B. beim

Einsatz von Haufelgeraten, Bodenfrasen

und im allgemeinen von Gerdten, die

dem Bodenprofil folgen sollen.

— Den Hebel B fur Regelung nach Zugwi-
derstand ganz nach hinten und den
Hebel A fir Lageregelung ganz nach
vorn verstellen.

— Ausheben und Senken des Gerdts sind
dann mit dem Hebel A fir Lagerege-
lung zu steuern.

Mischregelung

Diese Funktionsweise wird durch zweck-

massiges Einwirken auf die Krafi- und

Positionshebel erreicht und zeigt sich

dann nutzlich, wenn man vermeiden will,

dass sich das Arbeitsgerdt Uber eine vor-
her festgelegte Hohe abhebt.

— Hebel A verstellen und das Arbeitsge-
rat in der gewUnschten Hohe Uber dem
Boden positionieren;

— Mit Hebel B das Arbeitsgerat auf den
Boden absenken;

-— Nach Beendigung eines jeden Arbeits-
vorganges ist das Arbeitsgerat mit He-
bel B anzuheben.

Das Arbeitsgerat verlasst den Boden und

wird in der Uber Hebel A vorher fesige-

:egfen und kontrollierten Position blok-

kiert.
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Regolazione velocita dei

bracci del sollevatore

E possibile regolare la velocita di discesa
dell’attrezzo avvitando il registro D del
cassetto distributore.

Avvitandolo completamente si ottiene il
blocco in alto dell'attrezzo; una sicurezza
in pib nei trasporti su strada per evitare
I'abbassamento dovuto all’azionamento
accidentale delle leve.

Regolazione della sensibilita

ll registro E consente la regolazione della
sensibilitd di intervento del 3° punfo:
ruotando in senso orario si offiene la
massima sensibiliid; in senso antiorario
la sensibilita diminuisce.

Se non fosse sufficiente la regolazione
oftenuta con il registro E e si volesse
aumentare ulteriormente la sensibilita,
spostare il 3° punto in uno dei fori inferio-
ri; per diminuirla spostarlo invece in uno
dei fori superiori.

Réglage de la vitesse des

bras de relevage

Il est possible de régler la vitesse de
descente de 'outil en vissant le dispositif
D du tiroir de relevage.

Le vissage a fond bloque l'outil en haut,
ce qui constitue une sécurité en plus dans
les transports sur route, la descenie de
['outil & la suite du déplacement acciden-
tel des leviers n'étant plus possible.

Réglage de la sensibilité

Le dispositif E régle la sensibilité d'inter-
vention du 3éme point: la rotation dans le
sens horaire permet d’obtenir une sensi-
bilité maximum, cefte méme sensibilité
diminuant dans le sens anti-horaire. Au
cas o0 le réglage obtenu & travers le
dispositif E ne serait pas suffisant et I'on
voudrait encore augmenter la sensibilité,
déplacer le 3éme point dans l'un des
trous inférieurs; pour diminuer la sensibi-
lité, le déplacer dans I'un des trous supé-
rieurs.
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Adjusting lift links speed

Lowering speed of implement can be set
by screwing in adjuster D of the main
control valve. If screwed fully in the im-
plement is blocked in raised position, an
added safety feature during road trans-
fers to prevent implement lowering
caused by accidental shifting of levers.

Sensitivity adjustment

Register E is used to adjust the working
sensitivity of the 3rd hitch point: rotate it
clockwise for maximum sensitivity and
counterclockwise to reduce it.

If the adjustment obtained by means of
register E is not sufficient and you wish fo
increase sensitivity fo a greater extent,
move the 3rd hitch point in to one of the
lower holes; in order to decrease sensitiv-
ity instead move it info one of the upper
holes.

Regulacién de las barras inferiores del
elevador :

La velocidad de descenso del 0til puede
regularse enroscando el registro D del
distribuidor.

Al enroscarlo a fope se consigue blo-
quear el Util en la posiciéon mas alta: un
seguro mds en los fransportes por carre-
tera para prevenir el peligro de caida
debido al accionamiento forivito de las
palancas.

Reglaje de la sensibilidad

El tornillo de ajuste E permite la regulo-
cion de la sensibilidad de intervencién
del tercer punto; girando hacia la dere-
cha se obtiene la maxima sensibilidad,
hacia la izquierda la sensibilidad dismi-
nuye.

Si no fuera suficiente la regulacién obte-
nida con el tfornillo de ajuste E y se
quisiera aumentar ulteriormente la sensi-
bilidad, es necesario llevar el 3er. punto
a uno de los agujeros inferiores; para
disminuirla lo mueva en vez a uno de los
agujeros superiores.

Einstellung der Senkgeschwindigkeit der
Hubarme

Hierzu dient die Einstellschraube D auf
dem Steverschieber.

Bei vollkommen angezogener Einstell-
schraube wird das Arbeitsgerét in hoch-
gezogener Stellung blockiert, was bei
Strassenfahrt erforderlich ist, um zu ver-
meiden, dass das Gerat bei zufalliger
Betatigung eines Steuerhebels nach unten
kommt.

Feineinstellung der Empfindlichkeit

Das Register E gestattet die Feineinstel-
lung fir das Eingreifen des 3. Punktes:
nach rechis gedreht wird die maximalste
Empfindlichkeit eingestellt; nach links ge-
dreht reduziert sich die Empfindlichkeit.
Sollte die mit Register E erreichte regulie-
rung unzureichend sein und die Empfind-
lichkeit soll weiter erhoht werden, ist der
3. Punkt in eine der unteren Bohrungen zu
verstellen; zur Reduzierung der Empfind-
lickeit ist dagegen der 3. Punkt in eine der
oberen Bohrungen zu verstellen.
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ZAVORRATURE

Quando gli sforzi di trazione richiesti al
trattore sono elevati, le ruote motrici pos-
sono slittare per insufficiente aderenza al
terreno, causando perdite di potenza e di
velocitd, maggiore consumo di combusti-
bile ed usura precoce dei pneumatici. In
queste condizioni & consigliabile zavor-
rare il trattore in funzione dell’atirezzo
applicato.

Soltanto in condizioni particolarmente
gravose (arature a grosse profondita), &
possibile zavorrare 1l trattore riempiendo
i pneumatici posteriori di acqua.

Zavorratura assale onteriore

Con piastre di ghisa, di 20 kg ciascuna.

LESTAGE

Quand les efforts de traction demandés
auv fracteur sont élevés, les roues motrices
peuvent patiner faute d’adhérence au sol,
ce qui provoque des pertes de puissance
et de vitesse, une plus grande consomma-
tion de carburant et une usure prématu-
rée des pneumatiques. Dans ces condi-
tions il y a liev de lester le tracteur en
fonction de I'outil attelé.

Seulement dans des conditions particulié-
rement sévéres (labourage & grande pro-
fondeur) il est possible de lester le trac-
teur par remplissage des pneus arriére
avec de l'eau.

Lestage de l'essieau avant

Par des plaques en fonte, 20 kg chacune.
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TRACTOR BALLASTING

When the pull required of the iracior is
high, driving wheels are likely to skid due
to inadequate ground adhesion, thus
causing a drop in power and speed,
higher fuel consumption, and premature
wear of tyres. If so, fractor ballasting is
recommended, depending on the type of
implement being used.

Only for particularly heavy jobs (deep
plowing) can the tractor be ballasted by
filling rear tyres with water.

Front axle ballasting

By means of 20 kg cast iron plates each.

LASTRE

Cuando se le imponen al tractor esfuer-
zos de traccién elevados, las ruedas pos-
teriores pueden patinar por escasa adhe-
rencia sobre el terreno, causando pérdi-
das de potencia y velocidad, mayor con-
sumo de combustible y prematuro des-
gaste de los neumdticos. En fal caso, es
menester lastrar el fracior en atencién al
apero aplicado.

Tan sélo en situaciones muy penosas
(araduras muy profundas) puede lastrar-
se el tractor llenando los neumdticos con
agua cada una.

Lastrado del eje delantero

Aplique placas de fundicién de 20 kg de
peso cada una.

BELASTUNGSGEWICHTE

Wenn vom Schlepper hohe Durchzugs-
krafte abverlangt werden, kann es vor-
kommen, dass die Triebrader infolge
mangelnder Bodenhaftung rutschen und
durchdrehen, was Leistungs- und Ge-
schwindigkeitsverluste sowie erhohten
Kraftstoffverbrauch und Reifenverschleiss
bedeutet. In diesen Fdllen ist es ratsam,
den Schlepper e nach dem angebauten
Gerdt zusatzlich zu belasten.

Nur bei weitgehend erschwerten Arbeits-
bedingungen {z.B. Tiefpfligen) ist es zu-
[gssig, die hinteren Réder durch Wasser-
fillung ihrer Reifen zusdtzlich zu bela-
sten.

Frontballast

Gusseisenplatten von je 20 kg.
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Zavorratura ad acqua

Per riempire con acqua i pneumatici eseguire

le seguenti operazioni:

— sollevare la ruota da terra e portare la valvola
di gonfiaggio | nella posizione piu alta;

- svitare di qualche giro il dado di fissaggio L,
togliere {'elemento mobile della valvola |
tramite |'apposito cappuccio M ed attendere
che il pneumatico si sgonfi;

—con un tubo di gomma di diametro appro-
priato, collegare la valvola | ad una presa
d’acqua, aprire il rubinetto e, di tanto in
tanto, distaccare il tubo dalla valvola per
consentire la fuoriuscita dell’aria;

—quando l'acqua fuoriesce dalla valvola | il
preumatico & riempito per circa 3/4;

—riavvitare |'elemento mabile tolto preceden-
temente e completare il gonfiaggio ad aria
sino alla pressione prescritta secondo il tipo
di pneumatico;

~bloccare il dado di fissaggio L sul cerchio ed
avvitare il cappuccio M della valvola.

Per scaricare I'acqua dai pneumatici:

—sollevare la ruota da terra e portare la
valvola di gonfiaggio | nella posizione pit
bassa;

— svitare di qualche giro il dado di fissaggio L,
togliere |'elemento mobile della valvola !
tramite "apposito cappuccio M ed attendere
che fuoriesca I'acqua dal pneumatico;

—riavvitare |'elemento mobile, completare il
gonfiaggio ad aria, bloccare il dado di
fissaggio L e infine avvitare il cappuccio M.

Avvertenza - Zavorrare il trattore solo

se necessario e con i sistemi da noi
prescritti. Quando esistono pericoli di conge-
lamento, anziché usare acqua pura, usare una
soluzione anticongelante.

Lestage & l'eau

Pour remplir les pneumatiques avec de I'eau,

procéder comme suit:

— soulever |a roue du sol et amener la valve de
gonflage | en haut;

— desserrer de quelques tours I'écrou de fixa-
tion L, enlever |'élément mobile de la valve |
& l'aide du chapeau M et attendre que le
pneu soit dégonflé;

—relier la valve | & une prise d’eau avec un
tuyau en caoutchouc de diamétre convena-
ble, ouvrir le robinet et, de temps en temps,
débrancher le tuyau de la valve afin de
permettre la sortie de V'air;

—quand I'eau s’échappe de la valve |, le pneu
est rempli & 3/4 environ;

—revisser I'élément mobile dans la valve et
completer le gonflage a l'air jusqu’a I'obten-
tion de la pression indiquée, suivant le type
de pneu;

— bloquer I'écrou de fixation L sur la jante et
visser le chapeau M de la valve.

Pour évacuer I'eau des pneumatiques:

— soulever la roue du sol et amener la valve de
gonflage | en bas;

— desserrer de quelques tours I'écrou de fixa-
tion L, enlever I'élément mobile de la valve |
a l'aide du chapeau M et attendre que 'eau
sorte du pneu;

—revisser ['élément mobile, compléter le go-
nflage & I'air, bloquer 'écrou de fixation L et
visser finalement le chapeau M en place.

Nota - Ne lestez le tracteur que lorsque

cela est nécessaire et seulement avec
les systémes indiqués par nous. Quand il existe
le danger de gel, utiliser une solution antigel
au lieu de I'eau pure.
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Water ballasting

To fill tyres with water, proceed as follows:

— Lift the wheel above ground and turn to bring
inflation valve 1 to top position;

—Loosen nut L a few turns, remove core of
valve | by means of cap M and wait for the
tyre to deflate;

— Connect valve | o a water tap by means of a
suitable-diameter hose, open the tap and
every now and then take the hose from valve
to let the air out;

— When water comes out of valve |, the tyre is
approx. 3/4 full;

—Screw up the core removed earlier and
inflate with air to reach the prescribed
pressure, according to the type of iyre;

— Lock nut L onto the rim and screw on valve
cap M. :

To discharge water from tyres, proceed as

follows:

— Lift the whee! above ground and turn to bring
inflation valve | lowermost;

— Screw in the core removed earlier and inflate
with air. Tighten nut L and screw on cap M.

A Warning - Tractors should be ballasted

only if necessary, following the recom-
mended procedure. Whenever a risk of freez-
ing exists, use an antifreeze rather than pure
water.

Lastrado con agua

El procedimiento para llenar los neumdticos

con agua es el siguiente:

—levante la rueda en el aire y disponga la
valvula de inflado | en su posicién mds alta;

— afloje algunas vueltas la tuerca de fijacion L,
quite el obuls de la vaivula | por medio de la
capucha M y espere que el neumdtico se
desinfle;

— empalme una manguera de didmetro apro-
piado, por un lado en la valvula | y por otro
en un grifo, abra éste y de vez en cuando
separe el tubo de la vélvula para facilitar la
salida del aire;

- cuando sale el agua por la vélvula |, el
neumdtico estd lleno al 75%;

— coloque el obus y complete el inflado con
aire hasta obtener la presion indicada, se-
gun el tipo de neumdtico;

— apriete la tuerca de fijacién L a la llanta y
coloque la capucha M de la vélvula.

Para vaciar el agua de los neumdticos:

—levante la rueda en el aire y disponga la
vélvula de inflado | en su posiciéon mas bajg;

— afloje unas vuelias la tuerca L, quite el obis
de la vélvula | por medio de la capucha My
espere que se salga el agua del neumdtico;

— coloque el obus, infle el neumdtico con aire,
apriete la tuerca de fijacién L y termine
colocando la capucha M.

Advertencia - lastre el tractor sélo

cuando sea indispensable y sélo con
los sistemas que acabamos de explicar. En
épocas de heladas, en lugar de agua, puede
usar una mezcla incongelable.

Wasserfiillung der Reifen

Bei der Wasserfillung der Reifen ist wie folgt

zu verfahren:

— Rad hochheben und Schlauchventil I in ober-
ste Stellung bringen;

— Uberwurfmutter L einige Umdrehungen lok-
kern und Ventileinsatz | mit Hilfe der Kappe
M herausschrauben. Luft aus dem Reifen
entweichen lassen;

—Schlauchventil | mit einem Gummischlauch
geeigneten Durchmessers mit einer Wasser-
leitung verbinden, dann Leitungshahn auf-
drehen. Von Zeit zu Zeit den Gummischlauch
vom Ventil abziehen, damit die restliche Luft
aus dem Reifen entweichen kann;

— Sobald aus dem Schlauchventil | nur Wasser
austritt, ist der Reifen um ca. 3/4 mit Wasser
gefillt;

— Den Ventileinsatz wieder einschrauben, dann
Reifen bis zur Erreichung des vorgeschreibe-
nen Luftdrucks je nach Reifentyp aufpumpen;

— Uberwurfmutter L an der Radfelge fest anzie-
hen und Ventilkappe M aufschrauben.

Beim Entleeren der wassergefiliten Reifen ist

wie folgt zu verfahren:

— Rad hochheben und Schlauchventil | in fiefste
Stellung bringen;

— Uberwurfmutter L einige Umdrehungen lockern
und Ventileinsatz | mit Hilfe der Ventilkappe M
herausschrauben. Wasser abfliessen lassen;

—Ventileinsatz wieder einschrauben, Reifen
mit dem vorgeschriebenen Luftdruck auf-
Eumpen, dann Mutter L festziehen und Ventil-

appe M aufschrauben.

A Achtung - Schlepper nur wenn erforder-

lich und wie von uns vorgeschrieben
zusdizlich belasten. Wenn Frostgefahr besteht,
ist in die Reifen statt reines Wasser eine frostsi-
chere Lésung einzufillen.
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COMBUSTIBILE

Dev'essere prima decantato; il travaso
dal recipiente di decantazione al serba-
foio dev'essere effeftuato aftraverso un
imbuto munito di filiro.

FUEL

Fuel used must be decanted; transfer
from the decanting receptacle to the tank
must be done through a funnel with a
gauze filter in it

COMBUSTIBLE

El combustible que se utiliza tiene que ser
antes decantado; el trasiego desde el
recipienie de decantacién al depésito de
la carretilla debe ser efectuado con un
embudo dotado de filtro.

COMBUSTIBLE

Le combustible doit étre d’abord décanté;
le transvasement du récipient de décanta-
tion au réservoir du chariot doit étre
effectué par un entonnoir muni d'un filtre.

KRAFTSTOFF

Der Kraftstoff mu3 vor Gebrauch gefiltert
werden.
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MANUTENZIONE - PULIZIA - LUBRIFICAZIONE
ENTRETIEN - NETTOYAGE - GRAISSAGE
MAINTENANCE - CLEANING - LUBRICATION
CUIDADOS - LIMPIEZA - ENGRASE

WARTUNG - REINIGUNG - SCHMIERUNG
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MOTORE: vedere libretto istruzioni mo-
tore.

Dopo ogni impiego su terreni particolar-
mente polverosi o fangosi procedere ad
una accurafa pulizia della macchina.

Dopo ogni lavaggio procedere ad una
accurata lubrificazione della macchina.
Grasso ed olio evitano la formazione di
ossidi e favoriscono lo scorrimento delle
parti che lavorano in accoppiamento.

Importante - Non alterare la messa a
punto dell’apparato di iniezione. Le
piombature possono essere rimosse solo
da personale autorizzato: la rimozione
dei piombi da parte di aliri esonera la
Casa da qualsiasi responsabilita agli ef-
fefti della garanzia.

MOTEUR: voir notice d’entretien du mo-
feur.

Aprés toute utilisation du tracteur sur des
terrains particuliérement poussiéreaux ou
boueux, le nettoyer soigneusement.
Aprés chaque lavage, lubrifier soigneu-
sement la machine. La graisse et huile
empéchent la formation d’oxydes et favo-
risent le glissement des piéces ac-
couplées.

Important - Ne pas altérer la mise au
point de I'équipement d'injection. Les
plombs de scellement peuvent étre enle-
vés seulement par le personnel autorisé,
autrement le Constructeur est dégagé de
foutes responsabilités aux effets de la
garantie.
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ENGINE: see engine instruction manual.

After operation on dusty or muddy ter-
rain, the machine should be thoroughly
cleaned.

After each wash, lubricate the machine
with care. Oil and grease prevent the
formation of rust and facilitate sliding of
coupled parts.

Important - Do not alter the setting of the
injection system. The seals must only be
removed by authorized persons; if they
are removed by anyone else, the man-
uvfacturers will “accept no responsibility
nor honour warranty.

MOTOR - Ver el folleto de instrucciones
del motor.

Después de cada faena sobre terrenos
muy polvorosos o fangosos, hay que
hacer una cuidadosa limpieza de la maé-
quina.

Después de cada lavado engrase bien la
maquina. La grasa y el aceite previenen
la formacién de 6xidos y favorecen el
movimiento de las piezas que trabajan en
contacto.

Importante - No alferar la puesta en
punto del aparato de inyeccién. Los plo-
mos deben ser eliminado sélo por perso-
nal autorizado; la eliminacién de dichos
plomos por parte de terceros exonera a
la Casa construcfora de cualquier re-
sponsabilidad a los efectos de la ga-
rantia.

MOTOR: s.

Betriebsanleitung fir den
Motor.

Nach jedem Einsatz in Gebieten mit
schlammigem Boden oder wo viel Staub
erzeugt wird, muss die Maschine grind-
lich gereinigt werden.

Nach jedem Waschvorgang ist der
Schlepper sorgfaltig zu schmieren. Fett
und Oel unterbinden Rostbildung und
begiinstigen das Gleiten der Verbindun-
gsteile.

Wichtig - Die Einspritzanlage nur von
Fachpersonal warten und einstellen las-
sen. Die Plomben diirfen nur durch das
hierzu berechtigte Personal enifevnt wer-
den: das Entfernen der Plomben durch
andere enthebt den Hersteller jeder Ge-
wdéhrleistung.
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28379

TRASMISSIONE, IMPIANTO
IDRAULICO
EIDROGUIDA

Ogni giorno: verificare il livello olio tra-
mite il tappo A munito di asta, se necessa-
rio aggiungere olio tipo ESSO UNIFARM
15W-40

Avvertenza - L'operazione deve essere
eseguita a motore fermo, traftore in piano
e sollevatore tutto abbassato.

Ogni 400 ore di lavoro, oppure quando si
accende la spia di segnalazione intasa-
mento filiro impianto idraulico, sostituire
la cartuccia.

Ad operazione ultimata ripristinare il li-
vello dell’olio nell'impianto verificando
framite il tappo A.

Avvertenza - Sostituire la cartuccia del
filtro dopo le prime 50-60 ore di lavoro.

TRANSMISSION, INSTALLATION
HYDRAULIQUE ET DIRECTION
ASSISTEE

Tous les jours: vérifier le niveau de ['huile
moyennant la jauge du bouchon A. Si
nécessaire, ajouter de I'huile type ESSO
UNIFARM 15W-40.

Nota - Cefte opération doit éire effectuée
avec moteur & l'arrét, tracteur sur terrain
plat et relevage entiérement baissé.

Toutes les 400 heures de travail, ou bien
lorsque le témoin signalant le colmatage
du filire de I'installation hydraulique sal-
fume, remplacer la cartouche.

A la fin de cefte opération, rétablir le
niveau de 'huile de l'installation: le con-
tréle se fait & I'aide du bouchon A.

Nota - Remplacer la cartouche du filire
aprés les 50/60 premiéres heures de fra-
vail.
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DRIVE, HYDRAULIC SYSTEM AND
HYDROSTEERING

Every day: Check oil level by means of
plug A supplied with an oil stick. If neces-
sary add oil type ESSO UNIFARM 15W-
40.

Warning - oil checking must be per-
formed with the engine stationary, the
tractor on level ground and lifter all the
way down.

Every 400 hours of operation, or whenev-
er the hydraulic system filter clogged
warning light goes on, change filter car-
tridge.

At the end, restore oil level in the system
and check it by means of plug A.

Warning - Change filter cartridge after
the first 50-60 hours of operation.

TRANSMISION, SISTEMA HIDRAULICO
Y DIRECCION HIDRAULICA

Diariamente: compruebe el nivel del
aceite mediante la varilla del tapén A; de
resultar bajo, afiade aceite del tipo ESSO
UNIFARM 15W-40.

Advertencia - Esta operacién ha de efec-
tuarse con el motor parado, el tractor en
posicion horizontal y el elevador comple-
tamente bajado.

Cada 400 horas de trabajo, o bien cuan-
do se encienda el testigo de obstruccion
del filtro del sistema hidraulico, sustituya
el cartucho.

Luego verifique y, si es preciso, complete
el nivel del aceite del sistema hidréulico,
por el fampén A,

Advertencia - Sustituya el cartucho del
filtro al cabo de las primeras 50-60 horas
de trabajo.

ANTRIEB DER HYDRAULIKANLAGE
UND HYDROLENKUNG

Téagliche Kontrollen Jeden Tag den Ols-
tand mit MeBstab Gber Einﬁjﬁléffnung A
kontrollieren; falls erforderlich ESSO
UNIFARM 15W-40 nachfiilen.

Achtung - Das Olnachfillen mu3 bei
abgeschaltetem Mofor, plan stehendem
Schlepper und komplett abgesenktem
Hebewerk erfolgen.

Alle 400 Arbeitsstunden, oder wenn die
Kontrolleuchte der Filterverstopfung in
der Hydraulikanlage aufflammt, ist der
Filtereinsatz zu erneuern.

Nach beendetem Einbau ist der Oelstand
chflrch Einfulldffnung A wieder herzus-
fellen.

Achtung - Nach 50-60 Betriebsstunden ist
der Filtereinsatz zu erneuern.
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Ogni 800-1000 ore di lavoro: sostituire |

Folio della trasmissione posteriore, im-
pianto idraulico e idroguida.

Per fare cid svitare i tappi B - Ce D ed il
tappo A munito di asta di livello e lascia-
re defluire 'olio possibilmente a macchi-
na calda per sfruttare la maggiore fluidi-
ia dell’olio.

Rifornire con nuovo olio tipo ESSO UNI-
FARM 15W-40 nella quantita di 32 kg,
lasciare che I'olio si disponga su ogni
organo e verificare il livello tramite il
tappo A munito di asta.

Avvertenza - Eseguire lo scarico dell’olio
dopo le prime 50-60 ore di lavoro.

Toutes les 800/1000 heures de travail:
vidanger I'huile de la transmission arrié-
re, de l'installation hydraulique et de la
direction assistée.

A cet effet, dévisser les bouchons B, C et
D ainsi que le bouchon A équipé d'une
jauge; laisser sortir I'huile (si possible
lorsque la machine est chaude, pour pro-
fiter d’une plus grande fluidité de I'huile).
Remplir avec 32 kg d'huile fraiche type
ESSO UNIFARM 15W-40, attendre que
I'huile s’applique sur chaque organe et
vérifier le niveau & I'aide de la jauge du
bouchon A.

Nota - Vidanger I'huile aprés les 50/60
premiéres heures de travail.
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Every 800-1000 hours of operation:
change rear drive, hydraulic system and
hydrosteering oil.

In order to do so, unscrew plugs B - C and
D and plug A which is fitted with an oil
stick. Drain out the oil, if possible with the
engine warm in order to exploit greater
fluidity of oil.

Refill with about 32 kg of fresh oil type
ESSO UNIFARM 15W-40.

Let the oil flow onto all mechanical paris
and then chek oil level by means of plug
A with the stick.

Warning - Perform oil drainage affer the
first 50 to 60 hours of work.

Cada 800-1.000 horas de trabajo: cam-
bie el aceite de la transmisién posterior,
del sistema hidrdulico y de la direccidn
hidrdaulica.

Para ello, desenrosque los tapones B - C
y D y el tapdn A, que lleva la varilla de
control del nivel, y deje salir totalmente el
aceite; es buena norma efectuar esta
operacién con el motor caliente, para
aprovechar la mayor fluidez del aceite.
Vuelva a llenar el depésito con 32 kg de
aceite nuevo, tipo ESSO UNIFARM 15W-
40; espere a que el aceite llegue a todas
Jas canalizaciones y compruebe el nivel,
mediante la varilla del tapén A.

Advertencia - Cambie el aceite al cabo
de las primeras 50-60 horas de trabajo.

Alle 800-1000 Betriebsstunden: ist fir den
Hinterradantrieb, die Hydraulikanlage
und die Hydrolenkung ein Oelwechsel
erforderlich. Hierzu sind die Verschlufis-
topfen B - C - D und der mit Mef3stab
versehene VerschluB A zu [0sen; das Altdl
moglichst bei warmen Motor abflieffen
lassen. .

Mit 32/kg Ol Typ ESSO UNIFARM 15W-
40 nachfillen. Abwarten, bis sich das Qel
verteilt hat und dann den Oelstand mit
Mef3stab A konirollieren.

Achtung - Nach den ersten 50-60 Be-
triebsstunden Ol abflieBen lassen.
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Ogni 800-1000 ore di lavoro: sostituire
l'olio della trasmissione anteriore. Per
fare cio svitare i tappi E - F e G e lasciare
defluire I'olio possibilmente a macchina
calda per sfruttare la maggiore fluidita
dell’olio.

Rifornire con olio nuovo tipo ESSO UNI-
FARM 15W-40 nella quantita di 4,5 kg
attraverso il foro del tappo F che fa anche
da indice di livello. Lasciare che V'olio si
disponga su ogni organo e ripristinare il
livello, se necessario, prima di chiudere
con il tappo F.

Avvertenza - Eseguire lo scarico dell’olio
dopo le prime 50-60 ore di lavoro.

Toutes les 800/1000 heures de travail:
vidanger 'huile de la transmission avant.
A cet effet, dévisser les bouchons E, F et G
et laisser sortir I'huile (si possible lorsque
la machine est chaude, pour profiter d'u-
ne plus grande fluidité de I'huile).
Verser 4,5 kg d’huile fraiche type ESSO
UNIFARM 15W-40, a travers l'orifice du
bouchon F qui sert également d’indica-
teur de niveau. Attendre que I'huile s'ap-
plique sur chague organe ef, si néces-
saire, rétablir le niveau avant de revisser
le bouchon F.

Nota - Vidanger 'huile aprés les 50/60
premiéres heures de travail.
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Every 800-1000 hours of operation:
change oil in front wheel drive.
Unscrew plugs E - F and G and let the ol
flow out, if possible with the engine warm
for added fluidity.

Refill with 4.5 kg of fresh oil type ESSO
UNIFARM 15W-40 through the hole in
plug F which also serves as level indi-
cafor.

Let the oil flow onto each mechanical part
and then restore level, if necessary, be-
fore replacing plugger F.

Warning - Perform oil drainage after the
first 50-60 hours of work.

Cada 800-1.000 horas de trabajo: cam-
bie el aceite de la transmisién anterior,
para ello, desenrosque los taponesE-Fy
G y deje salir completamente el aceite; es
buena norma efectuar esta operacién
con el motor caliente, para aprovechar la
mayor fluidez del aceite.

Vuelva a llenar el depdsito con 4,5 kg de
aceife nuevo, fipo ESSO UNIFARM T5W-
40; por el agujero del tapén F, que actia
también como indicador el nivel.

Deje que el aceite alcance todos los
6rganos, compruebe nuevamente el nivel
y, de ser preciso, complételo, antes de
cerrar con el tapén F

Adveriencia - Efectie este cambio de
aceite al cabo de las primeras 50-60
horas de trabajo.

Alle 800-1000 Betriebsstunden: ist fir den
Vorderradantrieb ein Oelwechsel erfor-
derlich. Hierzu sind die VerschluBstopfen
E- F -G zu ldsen; das Altdl moglichst bei
warmem Motor abflielen lassen.

Mit 4,5 kg Frischol Typ ESSO UNIFARM
15W-40 nachfillen (Einflllstutzen F, der
auch gleichzeitig als MeBstab dient).
Abwarten, bis sich das Oel verteilt hat
und dann den Oelstand konirollieren,
evil. noch nachfillen. VerschluB F
aufschrauben.

Achtung - Nach den ersten 50-60 Be-
triebsstunden Ol abflieBen lassen.
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PUNTI D! INGRASSAGGIO

Ogni 50-60 ore di lavoro: effettuare I'in-
grassaggio mediante pompa nei punti
sottoindicati.

A - Perni di snodo ponte anteriore

B - Albero dei freni a pedale

C - Attacco braccio 3° punto

D - Tirante verticale destro

E - Tirante verticale sinistro

Avvertenza - Prima di innestare il raccor-
do della siringa ingrassatrice, e dopo
aver iniettato il lubrificante, occorre puli-
re accuratamente la superficie di ogni
ingrassatore.

POINTS DE GRAISSAGE

Toutes les 50/60 heures de travail,
graisser les points suivants & I'aide d’une
pompe:

A - Rotules du pont avant

B - Arbres des freins & pédale

C - Attelage du bras du 3&me point

D - Tirant vertical droit

E - Tirant vertical gauche

Nota - Avant de monter le raccord du
pisfolet de graissage, et aprés avoir in-
jecté la graisse, nettoyer la partie exté-
rieure du graisseur.
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GREASING POINTS

Every 50-60 hours of operation: grease
the following points by means of a pump:
A - Rear axle kingpins

B - Pedal operated brakes shaft

C - 3rd point attachment of links

D - RH vertical tfierod

E - LH vertical tierod

Warning - The surface of each grease
nipple must be carefully cleaned before
and after lubrication.

PUNTOS DE ENGRASE

Cada 50/60 horas de trabajo: engrase

con la bomba en los puntos siguientes:

A - Ejes de articulacién del puente delan-
fero

B - Arbol de los frenos de pedal

C - Enganche del brazo 3° punto

D - Tirante vertical derecho

E - Tirante vertical izquierdo

Advertencia - Antes de empalmar la junia
de la jeringa engrasadora y después
haber inyectado el aceite, es necesario
timpiar cuidadosamente la superficie de
cada engrasador.

SCHMIERSTELLEN

Alle 50/60 Betriehsstunden: sind die na-
chstehenden Stellen mit Fettbiichse zu
schmieren:

A - Gelenkzapfen der Vorderachse

B - Pedal-Bremswelle

C - 3. Armpunkibefestigung

D - Senkrechtes Zugglied, rechts

E - Senkrechtes Zugglied, links

Achtung - Bevor die Abschmierpresse
angesetzt wird, mu3 die Oberflache der
einzelnen Schmiernippel sorgfdltig gerei-
nigt werden.
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IMPIANTO ELETTRICO

Batteria

Per mantenere in perfetta efficienza la
batteria occorre osservare le norme se-
guenti:

— controllate spesso il livello dell’elettroli-
to; tale controllo & da effettuare con il
motore fermo, la macchina in piano e
con la batteria riposata;

— se necessario ripristinare il livello usan-
do esclusivamente acqua distillata: il
liquido deve coprire completamente gli
elementi;

— controllate che i morsetti dei cavi siano
ben fissati ai poli della batteria; per
svitare o avvitare i dadi dei morsett,
usate sempre una chiave fissa e mai le
pinze;

- una volta collegati i morsetti, spalmateli
con vaselina pura;

— mantenete pulita ed asciutta la batteria,
specialmente nella parte superiore;

— durante brevi soste, lasciate il motore in
moto: gli avviamenti frequenti richiedo-
no una notevole erogazione di cor-
rente;

~non lasciate mai scaricare completa-
mente la batteria; se si prevede un’inat-
tivitd della macchina superiore ai due
mesi, conviene togliere la batteria e
sistemarla in un locale asciutto facen-
dola ricaricare di tanto in tanto.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Batterie

La batterie gardera toute son efficacité
uniquement si les régles suivantes sont
respectées:

— vérifier souvent le niveau de Iélec-
troyte, moteur & I'arrét, tracteur en pa-
lier et batterie reposée;

- si nécessaire, rétablir le niveau exclusi-
vement avec de |'equ distillée: le liquide
doit couvrir entiérement les éléments;

—si |'appoint d’eau distillée a lieu plus
souvent que prévu, s'adresser & un ate-
lier spécialisé;

—controler que les colliers des cables
sont bien serrés sur les bornes de la
batterie; pour desserrer ou serrer les
écrous des colliers, utiliser toujours une
clé plate, jamais de pinces;

—aprés avoir branché les colliers, les
enduire de vaseline pure;

- garder la batterie bien propre et séche,
surtout & sa partie supérieure;

~ lors de couris arréts, laisser tourner le
moteur: des démarrages fréquents
comportent une consommation impor-
tante de courant;

—ne jamais laisser la batterie se déchar-
ger complétement. Lorsqu’un arrét de
plus de deux mois du tracteur est prévu,
il y a lieu d’enlever la batterie et de |a
loger dans une piéce séche; la faire
charger de femps en temps.
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ELECTRICAL SYSTEM

Battery

Following are some recommendations to
help you preserve the perfect efficiency of
your battery:

— check electrolyte level quite frequently:
do this with engine turned off, machine
level and battery at rest;

—if necessary, top up by adding exclu-
sively distilled water: electrolyte level
should reach above cells;

— make sure cable terminals are clamped
securely to baitery post; fo screw or
unscrew the clamp nuts always use a
proper size wrench and never a pair of
pliers;

— once tightly in place, coat ferminals and
clamps with pure ropy petroleum jelly;

— keep battery dry and clean at all times,
especially the top;

—during brief stopovers, keep engine
running: repeated starting attempts
drawgreat amounts of current from bai-
tery;

- ne\zler allow the batteries to discharge
completely: if machine must stand inac-
tive longer than two months it is best fo
remove battery and store in a dry place
Now and then, proceed with a re-
charge.

INSTALACION ELECTRICA

Bateria

Para que la bateria se mantenga en
perfecio estado de eficiencia atienda a lo
siguiente:

— mire a menudo el nivel del electrdlito,
cosa que se hace a motor parado, la
mdquina horizontal y la bateria en re-
poso;

— si es necesario, reponga el nivel echan-
do Unicamente agua destilada: el liqui-
do debe cubrir completamente los ele-
mentos;

— verifique que los terminales de los ca-
bles estan firmemente sujetos a los po-
los de la bateria; para dar vuelta a las
tuercas de los collares, use siempre una
llave de boca fija, jamdas alicates;

— después de fijarlos, extienda sobre los
collares vaselina purg;

— guarde limpia y seca la bateria, mdxi-
me su parte superior;

—durante un breve alto no apague el
motor, pues los frecuentes arranques
provocan un fuerte consumo de co-
rriente;

- nunca deje que la bateria se descargue
completamente; si debiese almacenar
el fractor durante una temporada {més
de dos meses), conviene quitar la bate-
ria del tractor para guardarla en un
local sin humedad, y cargarla de vez en
cuando.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie

Um die Batterie in einwandfreiem Zu-
stand zu halten, folgende Regeln be-
achten:

— Saurestand des ofteren kontrollieren;
diese Kontrolle ist bei stehendem Mo-
tor, waagerechter Maschine und kalter
Batterie vorzunehmen.

— Zum Nachfisllen ausschliesslich destil-
liertes Wasser verwenden; der Sdure-
spiegel muss oberhalb der Platten
stehen.

— Kontrollieren, ob die Kabelkiemmen an
den Batteriepolkopfen fest geschlossen
sind. Fir die Muttern der Kabelklem-
men ist nur ein passender Schlissel und
nie die Zange zu verwenden.

— Kabelklemmen nach dem Anschliessen
mit reinem Vaselin bestreichen.

- Batterie rein und trocken halten, haupt-
séchlich am oberen Teil.

—Bei kurzen Fahrtunterbrechungen em-
pfiehlt es sich, den Motor weiter laufen
zu lassen. Zu héufige Anlassvorgdnge
des Motors kénnen eine Entladung der
Batterie zur Folge haben.

— Lassen Sie die Batterie nie vollstdndig
entladen. Bei einer ldngeren Stillegung
der Maschine {Uber zwei Monate}, Bat-
terie herausnehmen, in einem trockenen
Raum unterbringen und von Zeit zu Zeit
aufladen lassen.
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Valvole di protezione dell'impianto elettrico

Avvertenza - Prima di procedere alla sostitu-
zione di valvole fuse, é sempre necessario
individvare ed eliminare la causa che ha
determinato il corto circuito quindi I'irregolari-
ta di funzionamento dell’impianto.

- 8A - Protezione luci abbaglianti e spia.
- 8A - Protezione anabbagliante sinistro.
8A - Protezione anabbagliante destro.

- BA - Protezione posizione sinistra.

- 8A - Protezione posizione destra e spig,
luce targa, illuminazione quadro
strumenti, presa di corrente poste-
riore.

F - 8A - Protezione spia segnacarica, spia
freno a mano, luci stop, impianto
preriscaldo.

G - 8A - Protezione luci di direzione e spia.

H - 8A - Profezione spia presa di forza, spia
pressione olio, spia trazione ante-
riore, spia intasamento filtro impian-
to idraulico, spia intasamento filtro
aria, spia riserva combustibile, con-
tagiri, termometro acqua, spia roll-
bar.

I -16A - Lampallarm - avvisatore acustico,
lampeggio, presa di corrente su cru-
scotto.

L - BA - A disposizione.

mgnow>

Valves de protection de 'installation
électrique

Nota - Avant de remplacer les valves dé-
faillantes, il est toujours nécessaire de déceler
et éliminer la cause ayant provoqué le court-
circuit et le fonctionnement incorrect de I'in-
stallation.

A - 8A - Protection des projecteurs avant en
phare et leur temoin.
B - BA-Protection du feu de croisement

gauche.

C - 8A-Protection du feu de croisement
droit.

D - BA-Protection du feu de position
gauche.

m
[

8A - Protection de feu de position droit et
son témoin, plaque de police,
éclairage de tableau de bord, prise
de courant arriére.

F - 8A - Profection de témoin de charge, té-
moin de frein & main serré, feux de
stop, installation de pré-chauffage.

G - 8A - Protection de feux de direction et
leur témoin.

H - 8A - Protection de témoin de prise de
force, témoin de pression d'huile,
témoin de traction avant, témoin de
colmatage du filire de Vinstallation
hydraulique, témoin de colmatage
du filtre & air, témoin de réserve de
combustible, compte-tours, thermo-
métre d'eau, témoin de roll-bar.

| - 16A - Plafonnier - avertisseur sonore, feux
de détresse, prise de courant sur
tableau de bord.

L - 8A-Non utilisé.
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Electrical equipment protection fuses

Warning - Before replacing blown fuses it is
always necessary to detect and eliminate what
caused the short circuit and hence irregular
equipment operation.

A - 8A-Driving beams and telltale lights
protection.

B - 8A-LH lower beam protection.

C - 8A-RH lower beam protection.

D - BA - LH tail and side lights protection.

E - B8A-RH tail and side lights and telltale,
data plate lamp, instrument panel
lighting, rear current tap protection.

F - B8A - Charging warning light, hand-brake
telltale, stops, pre-heating system.

G - 8A - Direction indicators and telltale pro-
tection.

H - 8A-PTO telltale, oil pressure indicator,
front wheel drive on, hydraulic sys-
tem filter clogged, air filter clogged,
low fuel warning light, rev counter,
water thermometer protection, roll-
bar telltale protection.

I -16A - Warning light - horn, blinkers, cur-
rent tap on dashboard.

L - BA- Free.

Fusibles de proteccion de la instalacion
eléctrica

Advertencia - Antes de proceder a la sustituci-
6n de un fusible roto, es preciso localizar y
eliminar la causa que ha provocado el corto
circuito, es decir la anomalia en el funcionami-
ento de la instalacién.

>

8A - Fusible de los luces de carretera y su
testigo.

- 8A - Fusible del faro de cruce izquierdo.

8A - Fusible del faro de cruce derecho.

- 8A - Fusible de la luz de posicidn izquierda.

8A - Fusible de la luz de posicion derec-
ha'y su testigo, de la luz de la placg,
de la luz del cuadro de bordo y del
tomacorriente trasero.

F - 8A - Fusible del testigo del sistema de carga
de la bateria, del festigo del freno de
mano, de las luces de parada, de la
instalacién de precalentamiento.

G - 8A - Fusible de las luces de direccion y su
testigo.

H - 8A - Fusible del testigo de la toma de
fuerza, del testigo de baja presién
del aceite, del testigo de la traccién
delantera, del testigo de obstruccidn
del filiro de dire, del testigo de la
reserva de combustible, del tacé-
metro, de! termémetro del agua y
testigo del «roll-bar».

I - 16A - Fusible de la ldmpara de alarma,
del avisador actstico, de la luz des-
tellante y del tomaccorriente de tab-
lero de instrumentos.

8A - Fusible vacante.

monw

[
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Schmelzeinsdize der Elekiroanlage

Achtung - Bevor ein durchgebrannier Schmel-
zeinsatz ernevert wird, ist die Fehlerursache
des Kurzschlusses zu suchen und zu beseitigen.

A - BA - Schmelzsicherung fiir Fernlicht und
Kontrolleuchte.
B - 8A - Schmelzsicherung fir Abblendlicht,

links.

C - 8A - Schmelzsicherung fir Abblendlicht,
rechts.

D - 8A - Schmelsicherung fiir Positionslicht,
links.

E - B8A - Schmelzsicherung fiir Positionslicht

rechts und Kontrolleuchte, Num-
mernschildbeleuchtung, Instrument
enbreftbeleuchtung, hintere Stroms-
teckdose;

F - 8A - Schmelzsicherung fir Kontrolleuchte
Batterieladung, angezogene Han-
dbremse, Bremslichter, Vorwdarman-
lage.

G - BA - Schmelzsicherung fir Blinker und
Kontrolleuchte.

H - 8A - Schmelzsicherung fir die Kontrol-
leuchten der Zapfwelle, Oeldruck,
Vorderradantrieb, Filterverstopfung
in der Hydraulik, Luftfilterverstop-
fung, Kraftstoffreserve, Drehzahl-
messer, Temperaturthermometer;
Kontrolleuchte fir Roll-bar.

| - 16A - Konirolleuchte fir Hupe, Blinken,
Stromsteckdose am Armaturenbrett.

L - 8A-Frel
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Fari-fanalini

E buona norma ricordare che le lampade
dei fari e dei fanalini, in caso di avaria
non devono essere sostituite con altre di
intensitd maggiore, per non variare l'e-
quilibrio di potenza tra il generatore e la
batteria.

Avverienza - Se il traftore viene usato
spesso per spostamenti su sirada in ore
notturne, al fine di evitare I'abbagliamen-
fo di dltri veicoli, si consiglia il Cliente di
fare effettuare la registrazione dei fari in
una officina dotata di appositi strumenti.

Registrazione frizione trazione

Per assicurare un funzionamento regola-
re alla frizione del motore, & buona
norma controllare che la corsa a vuoto
del pedale prima di iniziare il disinnesto
della frizione, non sia inferiore a circa 55

.mm. Quando la corsa a vuoto diminuisce

registrare la frizione svitando o avvitan-
doil dado A, dopo aver tolto la protezio-
ne laterale.

Phares - Lanternes

Il est bon de se rappeler que les lampes
grillées ne doivent jamais éfre rempla-
cées par d'auvires de plus forte intensité,
pour ne pas altérer I'équilibre de puis-
sance entre le générateur et la batterie.

Remarque: si le tracteur est utilisé souvent
pour des transports sur route la nuit, il est
opportun de faire régler 'orientation des
phares par des spécialistes possédant
I"équipement nécessaire, aofin de ne pas
éblouir les autres usagers de la route.

Réglage de I'embrayage d'avancement

Pour assurer un fonctionnement correct
de l'embrayage du moteur, il est de
bonne régle de conirdler que la garde de
la pédale ne soit pas inférieure & environ
55 mm. Quand la garde & vide a diminug,
régler I'embrayage en dévissant ou en vis-
sant l"écrou A, aprés avoir déposé la pro-
tection latérale.
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Head - Tail lights

Blown lamps should be replaced with
new lamps having the same power rating
to prevent upsetting the design balance in
generator-battery relationship.

Important - If the fractor is used predo-
minantly for road transport jobs at night,
the user should have the headlamps
properly aimed at a repair shop equip-
ped with the proper instruments, fo avoid
blinding oncoming traffic.

Drive clutch adjustment

To ensure proper operation of engine
cluich, it is good practice to make sure
that pedal travel before clutch disen-
gagement begins is no less than approx.
55 mm. When idle stroke decreases,
remove side cover and unscrew nut A to
adjust clutch.

Alumbrado

Cabe recordar que las lamparas de los
proyectors y otras luces no deben cam-
biarse con otras de mayor infensidad, de
no se altera el equilibrio de potencia
entfre el alternador y la bateria.

Advertencia - Si el tractor a menudo se
usa para viajar por carretera de noche, a
fin de prevenir el deslumbramiento de
otros vehiculos circulantes, mande reglar
los proyectores en un faller que disponga
del necesario utillaje.

Reglaje del embrague central

Para el correcto funcionamiento del em-
brague motor, verifique periédicamente
que la holgura del pedal (recorrido
muerto) no sea inferior a 55 mm. Cuando
el juego disminuye regle el embrague aflo-
jando o apretando la tuerca A después de
aber quitado la proteccién lateral.

Scheinwerfer und Leuchien

Die Ersatzlampen missen eine gleiche
Leistungsaufnahme wie die urspringli-
chen Lampen haben, um den Energie-
haushalt zwischen Generator und Batte-
rie nicht zu storen.

Wichtig: Werden mit dem Schlepper des
Sfteren Nachtfahrten auf &ffentlichen
Strassen unternommen, empfehlen wir,
die Scheinwerfer in einer mit enispre-
chenden  Scheinwerfer-Einstellgerdten
ausgeristeten Werkstatt einstellen zu las-
sen, um die Gefahr zu vermeiden, andere
Verkehrsteilnehmer zu blenden.

Einstellung der Fahrkupplung

Um eine einwandfreie Wirkungsweise
dieser Kupplung zu garantieren, dart der
Pedalleerweg vor dem Beginn des Aus-
kuppelns bei nicht weniger als 55 mm
betragen.

Sollte der LeerhuB kiirzer werden, die
Kupplung einstellen, indem die Mutter A
nach Abnahme der seitlichen Abdeckung
entweder ab- oder angeschraubt wird.
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Registrazione frizione presa di forza

Controllare periodicamente che la corsa

a vuoto della leva frizione p.d f. sia alme-

no di 40 + 50 mm. Quando la corsa

diminuisce, regisirare la frizione nel se-

guente modo:

—tirare la leva verso |'alio e svitare il
dado di bloccaggio A;

—svitare la leva sino ad oftenere una
corsa a vuoto di circa 45 + 50 mm;

— bloccare di nuovo il dado.

Registrazione acceleratore

La registrazione del regime massimo del
motore si effeftua agendo sulla vite di
registro B. Il regime minimo si regola
agendo sull’apposita vite di registro sul
motore.

Importante - Non manoméﬁere la vite
piombata che regola il regime massimo
del motore; rischiereste di danneggiarlo.

Réglage de l'embrayage de prise de
force

Conirdler périodiquement que la garde

du levier d’embrayage de prise de force

est d’au moins 40 =+ 50 mm. Régler

I'embrayage, quand la garde o diminué,

de la maniére suivante:

—tirer le levier vers le haut et dévisser
I"écrou de blocage A;

— dévisser le levier de facon & obtenir une
garde d’environ 45 + 50 mm;

— bloquer de nouveau I'écrou.

Réglage de 'accélérateur
Le réglage du régime maximal du moteur
est effectué en agissant sur la vis-butée B.

Le ralenti se régle en agissant sur la vis de
réglage speciale placée sur le moteur.

Attention - Ne pas altérer la vis scellée

‘réglant le régime maxi du moteur: vous .

risqueriez de ['endommager.
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Power-take-off clutch adjusiment

Periodically check that free travel of

P.T.O. clutch lever is no less than 40 + 50

mm. When this travel decreases, adjust

clutch as follows:

— Pull lever upward and loosen lock nutA;

— Unscrew the lever to gel a free travel of
approx. 45 + 50 mm.

— Re-tighten the lock nut.

Accelerator pedal adjustment

To set maximum engine r.p.m., furn screw
B. Idle speed r.p.m. is set by turning the
special adjustment screw on the engine.

Warning - Do not tamper with lead-
sealed screw governing max engine
speed to avoid damaging it.

Reglaje del embrague de la toma de
fuerza

Periédicamente verifique que la holgura

(recorrido muerto) de la palanca de em-

brague de la tdf resulte de al menos 40 +

50 mm. Cuando tal holgura disminuye,

haga el reglaje siguiente:

— eche arriba la palanca y afloje la tuerca
de fijaciéon A;

— afloje la palanca hasta que consiga
obtener una holgura como de 45 + 50
mm; .

— vuelva a apretar la fverca.

Reglaje del acelerador

El reglaje del régimen maximo del motor
se efectia mediante el tornillo B de re-
glaje, mientras que el ralenti se regla
mediante el tornillo especial de reglaje
situado en el motor.

Importante - No togque nunca el fornillo
emplomado que regula el régimen maxi-
mo del motor, porque podria dafarlo.

Einstellung der Zapfwellenkupplung

Leerweg des Handhebels in regelmdssi-

gen Abstanden kontrollieren. Sollwert:

mind. 40 = 50 mm Hat sich dieser Leer-

weg vermindert, dann ist folgende Nach-

stellung erforderlich:

— Handhebe! nach oben ziehen und Befe-
stigungsmutfer [8sen A;

— Hebe! etwas abschrauben, bis sich ein
Leerweg von ca. 45 + 50 mm ergibt.

— Mutter wieder festschrauben.

Einstellung des Gaspedals

Die Einstellschraube B fir diem ofor-
hochstdrehzahl befindet. Die entspre-
chende Einstellschraube der Leerlauf-
drehzahl befindet sich am Motor.

Wichtig! - Die versiegelte Einstellschrau-
be fir die Héchstdrehzahlen des Motors
darf nicht verstellt werden; dadurch
kénnte der Motor beschadigt werden.
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Registrazione freno di servizio

Se una delle ruote posteriori accusa una

sensibile differenza di frenatura rispetto

all’alira, oppure la corsa a vuoto dei
pedali diventa eccessiva, bisogna agire
come segue:

—svitare il dado B.

— registrare il tirante C sino ad oftenere
una corsa a vuoto dei pedali, prima di
iniziare la frenatura, di 30 mm;

~ bloccare nuovamente il dado B.

Registrazione freno di soccorso e di
stazionamento

Se, con la leva del freno tirata a fine
corsa, il frattore non risulta sufficiente-
mente frenato, bisogna diminuire il givo-
co avvitando il dado D.

Réglage du frein de travail

Si le freinage d'une roue arriére est sensi-

blement ditférent de celui de I'autre roue,

ou quand la garde des pédales est trop
importante, procéder comme suit:

— dévisser |'écrou B;

—régler la tringle C de fagon & obtenir
une garde des pédales, avant de com-
mencer le freinage de 30 mm;

— rebloquer I'écrou B.

Réglage du frein de secours et de
stationnement

Si le tracteur n’est pas assez freiné avec le
levier du frein tiré & fond, réduire le jeu en
vissant |"écrou D.
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Service brake adjustment

If a remarkable difference in braking
power is noticed between the two rear
wheels, or travel of brake pedal is foo
long, proceed as follows:

— Loosen nut B.

— Adjust tie-rod C to obtain travel of
brake pedals, before starting braking
of 30 mm.

— Re-tighten nut B.

Emergency and parking brake
adjustment

If, with brake lever pulled all the way up,
tractor is not sufficiently braked, the slack
should be reduced by screwing in nut D.

Reglaje del freno de servicio

Suponiendo que una de las ruedas poste-
riores acuse una importante diferencia de
frenado con respecto a ofra, o bien que
la holgura de los pedales (recorrido
muerto) llegue a ser excesiva, haga el
reglaje siguiente:

— afloje la tuerca B;

—regle la biela C hasta obtener una
correa libre en los pedales, antes de
iniciar el frenado de 30 mm;

—vuelva a apretar la tuerca B.

Reglaje del freno de estacionamiento
y socorro

Suponiendo que moviendo a tope la pa-
lanca, el tractor no resulte suficientemen-
te frenado, regle el huelgo apretando la
tuerca D.

Einstellung der Betriehshremse

Wenn sich eine unterschiedliche Brems-

wirkung an den Hinterrddern bemerkbar

macht oder der Leerweg der Bremspeda-

le zu lang geworden ist, folgendes vor-

nehmen:

— Mutter B |ésen.

~Verbindungsstange C  zweckmdssig
nachstellen, bis die Pedale frei sind,
bevor die 30 mm-Bremsung zu be-
ginnen.

— Mutter B wieder festziehen.

Einstellung der Hilfs- und
Feststellbremse

Ist der Schlepper bei vollkommen ange-
zogenem Handbremshebel nicht sicher
blockiert, dann Mutter D eindrehen, um
das Spiel zu verkleinern.
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PER UNA MAGGIORE SICUREZZA
POUR UNE MEILLEURE SECURITE

TIPS FOR GREATER SAFETY

NORMAS DE SEGURIDAD

HINWEISE FUR DIE ARBEITSSICHERHEIT
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Per rendere pil sicuro il vostro lavoro, la
prudenza & insostituibile per prevenire gli inci-
denti.

Per la vostra incolumita riportiamo le seguenti
avvertenze.

B Prima di avviare il motore assicurarsi che il
cambio e la presa di forza siano in folle.

# Innestare gradualmente la frizione: un inne-
sto rapido sotto sforzo, pud causare pericolosi
impennamenti della macchina.

8 Per una maggiore stabilita della macchina
usare la carreggiata stretta solo se 'attrezzo
applicato lo richiede.

&8 Non percorrere discese con la frizione di-
sinnestata o con il cambio in folle.

8 Nelle discese usare il motore per frenare la
macchina, soprattutio se ad essa sono applica-
te delle attrezzature.

Pertanto se in una discesa si verificasse di
dover usare il freno di frequente, passare alla
marcia inferiore.

# Durante il trasferimento su strade aperte al
traffico, rispeftare le norme del codice stra-
dale.

28 Con rimorchi trainati a pieno carico, affron-
tare le curve a velocita ridotta per garantire
una maggiore stabilitd alla macchina.

& Prima di intervenire su qualsiasi componen-
te dell'impianto elettrico, portare il commuta-
tore avviamento e il commutatore luci nella
posizione 0 per evitare un accidentale avvia-
mento del motore.

Pour améliorer la sécurité du travail, se rappe-
ler toujours que la prudence est irremplacable
pour prévenir les accidents. Voici quelques
conseils utiles pour votre sécurité.

B Avant de metire le moteur en marche s’assu-
rer que le changement de vitesses et la prise de
force sont au point mort.

@ Embrayer doucement; un embrayage brus-
gue sous effort peut causer des cabrements
angereux de la machine.

@ Pour une plus grande stabilité de la ma-
chine, employer la voie étroite uniquement si
I'outil appliqué le comporte.

B Ne pas parcourir des descentes en dé-
brayant ou au point mort.

B Dans les descentes, freiner la machine avec
le moteur, surtout di elle porte des équipe-
ments. Par ce fait, si une descente comporte
Vutilisation fréquente des freins, il vaut mieux
rétrograder.

@ Durant le parcours sur routes ouvertes & la
circulation, respecter les prescriptions du code
de la route.

8 Prendre les virages a vitesse réduite lorsque
des remorques & pleine charge sont attelées
afin de garantir une meilleure stabilité de la
machine.

& Avant d’intervenir sur n‘importe quel com-
posant de l'installation électrique, placer le
commutateur de démarrage et le commutateur
d'éclairage dans la position 0 afin d"éviter une
mise en marche accidentelle du moteur.
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For greater safety on the job, careful attention
is of great help to prevent accidenis. For
greater operator safety, please note the fol-
lowing instructions.

Before starting up the engine, check that the
gears and the PTO are in neutral.

B Engage the cluich gradually: a sudden and
strained engagement may cause dangerous
jolting and jerking of the machine.

a For greater stability of the machine, use the
narrow track only if the attachment fitted re-
quires io do so.

@ Don't descend slopes with the cluich disen-
gaged or with the gears in neutral.

& When descending a slope use the engine to
brake the machine especially in the case where
attachments are fitted. However, if frequent use
of the brakes should be necessary engage a
lower gear.

@ When moving to or along public roads,
behave according to road rules.

m When furning a corner with a full load
trailer, reduce speed to improve machine sta-
bility.

@ Before operating on any part of the electri-
cal system, put starter switch and the light
switch on 0 position fo prevent accidental
engine starting.

Para reforzar el factor seguridad en el trabajo
no hay como la prudencia que es insustituible
para prevenir los accidentes. Atienda, pues a
las recomendaciones siguientes:

@ Antes de poner en marcha el motor, fijese
que el cambio y la toma de fuerza estan en su
punto muerio.

Embrague suavemente: un embrague brus-
co con la mdquina en iiro, puede llevarla a
empinarse con graves peligros.

& Para aumentar la estabilidad de la maqui-
na, no aplique el ancho de via esfrecho si el
apero no lo reclama.

@ No baje las pendientes en desembrague ni
con el cambio en punto muerio.

B Enlos descensos use el motor para frenar la
méquina, maxime si lleva Gtiles remolcados o
suspendidos. Por lo tanto, dandose el caso de
tener que menudear en la aplicacién del freno,
ponga una marcha mas baja.

Durante la marcha por las vias publicas,
respete las normas del cédigo de la circula-
cién.

Si lleva remolque cargado, tome las curvas

despacio para que no quede comprometida la
estabilidad de la maguina.

Antes de tocar cualquier punto de la instala-
cién eléctrica, y para prevenir una inopinada
puesta en marcha del motor, ponga el inte-
rruptor de arranque y el conmutador de alum-
brado en la posicién 0.

Unachisamkeit ist die hdufigste Unfallursache.
So empfehlen wir thnen dringend, beim Einsatz
thres Trakiors stets auf Sicherheit bedacht zu
sein. Das missen Sie fur thre eigene Sicherheit
beachten.

@ Vor dem Anwerfen des Motors Uberzeugen
Sie sich stets, dass die Schalthebel des Getrie-
bes und der Zapfwelle auf 0-Stellung stehen.

@ Lassen Sie die Kupplung stets weich einrik-
ken. Ein schroffes Einkuppeln schadet der Ma-
schine und konnte, besonders bei belasteter
Maschine, ein gefdhrliches Aufbé&umen dersel-
ben zur Folge haben.

8 Um die beste Standsicherheit der Maschine
zu sichern, wdhlen Sie die engere Spurweite
erst dann, wenn es erforderlich ist.

Gefdalle durfen nie bei ausgeschalteten
Gangen und/oder ausgerickter Kupplung hin-
abgefahren werden.

Im Gefalle ist die Bremswirkung des Motors
auszunitzen, besonders bei angekuppelten
Zusatzgerdten. Stait immer wieder zu bremsen,
schalten Sie den ndachstunteren Getriebegang
ein.

Auf 6ffentlichen Strassen und Wegen halten

Sie sich streng an die Strassenverkehrsvor-
schriften an.

Bei vollbeladenem Anhénger verlangsamen
Sie stets die Geschwindigkeit beim Durchfah-
ren von Kurven, um die Standsicherheit der
Maschine nicht zu beeintréichtigen.

Vor [eder Arbeif an der elekirischen Anlage,
Anlasschalter und Lichtschalter auf 0 drehen,
um ein unbeabsichtigtes Ingangseizen des Mo-
tors mit aller Sicherheit zu vermeiden.
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B Parcheggiare possibilmente la macchina su
terreno piano e bloccare il freno. Su terreno in
pendio, oltre a bloccare il freno innestare la
prima marcia in salita o la prima retromarcia
in discesa. Per maggior sicurezza utilizzare
anche un cuneo di arresto.

® Se dovete usare il freno, premere il pedale
gradualmente.

B Verificare che tutte le parti rotanti collegate
all’albero presa di forza siano ben protette.
Evitare di avvicinarsi indossando indumenti
svolazzanti.

8 Non affrontare curve strette con la presa di
forza sotto forte carico, per evitare pericoli
causati da eventuali rotture dei giunti carda-
nici.

@ Usare il bloccaggio differenziale solo con le
marce ridotte; in ogni caso, prima di bloccarlo
ridurre i giri del motore; si consiglia comunque
di non eftettuare il bloccaggio del differenzia-
le in prossimitd o in corrispondenza delle
curve.

@ Non pulire, lubrificare o riparare la macchi-
na (ed attrezzi o macchine azionate dalla
presa di forza) con il motore in moto.

B Per nessun motivo |'aftacco del 3° punto,
puo essere utilizzato per il traino di attrezzi.

B Regolare correttamente il gancio di traino
per garantire la stabilitd della macchina per-
ché nel caso di rimorchi trainati a pieno carico,
con gancio nella posizione pib alia, potrebbe-
ro verificarsi impennamenti della macchina.

B Sipossible, stationner toujours sur un terrain
plan et serrer le frein @ main. En pente, en plus
de serrer le frein, passer la 1*® marche avant
en montée ou la 1°® marche arriére en des-
cente. Pour plus de sécurité, caler aussi une
roue.

Aucune personne en plus du conducteur ne
doit se trouver & bord.

@ Si vous devez utiliser le frein actioner la
pédale graduellement.

B Vérifier que toutes les parties pivotantes
reliées & V'arbre de prise de force sont bien
protégées. Eviter de s’en approcher avec des
vétements flottants,

8 Ne pas prendre de virages étroits avec la
prise de force sous forte charge afin d'éviter le
danger de rupture des joints de cardan.

@ Employer le blocage du différentiel unique-
ment avec les marches réduites; de toute fa-
con, avant de le bloquer, réduire le régime du
moteur. Il est conseillé en outre de ne pas
effectuer le blocage du différentiel & 'abord
ou pendant les virages.

8 Ne pas neftoyer, lubrifier ou réparer la
machine (et outils ou machines actionnés par
la prise de force) avec le moteur en mache.

B Ne jamais utiliser 'attelage du 3°™ point
pour tracter des outils.

8 Régler correctement le crochet d'attelage
pour garantir la stabilité de la machine, qui
pourrait cabrer en présence de remorques
tractées & pleine charge aftelées dans la posi-
tion la plus haute.
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& Always try to park machine on level ground
and set emergency-parking brake. When
parking on uphill slope, in addition to
emergency-parking brake, shift into first gear;
on the downhill, shift into first reverse gear; use
also wedges to block wheels.

8 Do not carry riders on machine.

B Whenever you use the brake, depress pedal
gradually.

@ Check that all rotating parts connected to
the P.T.O. shaft are well protected. Do not
approach it wearing loose fitting clothes.

@ Do nof turn sharp corners with PTO under
heavy load. This is to avoid dangers caused by
possible breakage of the universal joints.

8 Use the differential locking only with low.
gears, or at least, before locking it reduce
r.p.m. It is recommended however not to use
the differential locking when nearing or turning
corners.

8 Don't clean, lubricate or repair the machine
{and tools or machines activated by the PTO)
while the engine is running.

@ Never, under any circumstances, must 3rd
hitch-point be used to draw implements.

& Properly set draw bar o ensure machine
stability, i.e., if bar is in up-most position with a
fully loaded trailer, this could cause machine to
buck and jerk.

® Estacione la mdquina posiblemente sobre
terreno horizontal y aplique el freno de mano.
En las pendientes, no sélo aplique el freno de
mano, sino ponga la primera marcha adelante
si estd subiendo la rampa, o bien la primera
marcha afrds si la estd bajando. Es muy
recomendable calzar incluso las ruedas.

8 Nunca permitird que ofra personas vayan
sobre el tractor estando en marcha.

@ Para frenar, pise el pedal despacio.

& Fijese que fodas las piezas giratorias enla-
zadas al arbol de la toma de fuerza lleven la
proteccién que corresponde. No se acerque a
ellas llevando ropas sueltas.

B No tome curvas cedidas con la toma de
fuerza en fase de duro esfuerzo, con el objeto
de prevenir los peligros que nacen de inopina-
das roturas de las juntas cardan.

& Aplique el bloqueo del diferencial tan sélo
con las velocidades cortas; de todas maneras,
antes de aplicarlo, reduzca el giro del motor, y
evite su aplicacién mientras recorre una curva,
o en la proximidad de la misma.

@ No se ponga a limpiar, engrasar o reparar
la méquing, ni los aperos o Gtiles accionados
por la misma, mientras el motor funciona.

# De ninguna manera debe usarse el 3° punto
del enganche tripuntal para el remolque de
aperos.

# Para no comprometer la estabilidad de la
mdquina, regle correctamente el enganche de
remolque, puesto que si estd muy alto, en el
caso de llevar remolque en carga la méquing,
ésta podria irse a la empinada.

B Maschine moglichst auf ebenem Untergrund
abstellen und mit der Festellbremse blockie-
ren. Wird die Maschine in schrager Lage
abgestellt, dann ist ausser dem Anziehen der
Feststellbremse erforderlich, den 1. oder den
Ruckwartsgang einzuschalten, je nachdem die
Maschine bergauf oder bergab steht. Als zu-
satzliche Sicherung gegen Abrollen einen Un-
terlegkeil benutzen.

8 Auf der Maschine darf keine Person mit-
fahren.

B Die Fussbremse ist stets weich zu betdtigen.

8 Bevor die Zapfwelle in Betrieb gesetzt wird,
darauf achten, dass die angetriebenen rotie-
renden Teile mit Schutzabdeckung versehen
sind. Lose Kleidungssticke kénnen von den
rotierenden Teilen leicht ergriffen werden und
stellen daher eine grosse Unfallgefahr dar.

@ Das Durchfahren enger Kurven bei stark
belasteter Zapfwelle ist gefdhrlich, denn die
Kreuzgelenke kénnen u.U. zu Bruch kommen,
kmif den Folgen, die man sich leicht vorstellen
ann.

8 Die Differentialsperre ist nur in den unteren
Getriebegdngen einzuschalten. Vor der Ein-
schaltung, Motordrehzah! herabsetzen. Auf je-
den Fall wird dringend empfohlen, die Differ-
enfialsperre nie unmittelbar vor Kurven oder
beim Durchfahren von Kurven einzuschalten.

8 Keine Reinigung, Abschmierung oder in-
standsetzung an der Maschine, an ihren Zu-
satzgerdten oder an den Uber die Zapfwelle
angetriebenen Arbeitsgerdten bei laufendem
Motor vornehmen.

& Gezogene Lasten keinesfalls am 3. Aufhan-
gungspunkt direkt anschlagen.
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& Non salire né scendere dalla macchina in
movimento.

8 Non fare rifornimento di combustibile con il
motore in moto.

8 Non lasciare il motore in funzione in un
locale chiuso: i gas di scarico sono velenosi.

8 Durante il trasferimento di attrezzature per
evitare pericolose oscillazioni laterali, ricor-
darsi di mettere in tensione le catene con i
bracci del sollevatore nella posizione in alta.

B Prima di operare aftorno ad aftrezzature
collegate alla macchina, assicurarsi che p.d.f.
sia in folle.

B Quando si opera attorno ad attrezzature,
come per trasferimenti, bloccare il sollevatore
tramite 'apposito rubinetto.

8 Non trasportare sul tratfore, altre persone
oltre al conducente.

B Ne pas monter ni descendre de la machine
en marche.

# Ne pas faire le plein de carburant avec le
moteur en marche.

B Ne pas laisser le moteur tourner dans un
endroit clos: les gaz d’échappement son toxi-
ques.

8 Pendant le déplacement des outils, afin d'é-
viter de dangereuses oscillations latérales, se
rappeler de metire les chaines en tension avec
les bras du relevage dans la position haute.

& Avant dintervenir sur les outils attelés & la
machine, s’assurer que la prise de force soit au
point mort.

B Lorsque l'on intervient sur les outils, par
exemple pendant les déplacements, bloguer le
revelage gréce au spécial robinet.

B Ne trasporter sur le tracteur d’autres per-
sonnes que le conducteur.
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2 Don't step on or off the machine when in
movement.

2 Don't fill the fuel tank with the engine run-
ning.

Don't leave the engine running in a closed
place: the exhausi gases are highly toxis.

When transferring implements, remember to
tighten chains and keep lift arms in high
position to avoid dangerous side-shifting.

B Before working on implements fitted on the
machine, be sure that the PTO is in neutral
position.

When working on implements, for example
during transfers, lock the lifter with the special
cock.

Nobody but the driver can stay on the
fractor.

8 No se suba ni se apee de la maquina
mientras no se haya parado completamente.

2 No haga el repostado de combustible sin
parar previamente el mofor.

@ Nunca haga funcionar el motor en un local
cerrado: los gases de escape son venenosos.

B Para evitar peligrosas oscilaciones laterales
durante el desplazamienio con utiles, aplique
los estabilizadores al elevador y levanie las
barras inferiores en su posicion alta.

Antes de obrar sobre los aperos conectados
a la maquina asegurarse que la T.d.f. sea
desconectada.

Cuando se hace un traslado de un apero
conectado sobre la maquina bloguear el ele-
vador con el expreso grifo.

8 No trasportar sobre el tractor ofras perso-
nas que no sean el conducior.

@ Anhdngevorrichiung stets zweckmadssig ein-
stellen, damit die Stabilitdt des Gespanns nicht
beeintréchtigi wird. Eine zu hoch eingesiellie
Anhdngevorrichiung kann bei vollbeladenem
Anhdnger ein gefdhrliches Auftb&umen der
Maschine verursachen.

@ Ein- und Aussteigen bei fahrender Maschine
ist absolut zu vermeiden.

Vor dem Tanken, Motor stets abstellen.

@ Motor nie in einem geschlossenen Raum in
Betrieb setzen: Auspuftgase sind giftig!

& Wahrend der Fahrien zu und von der Ar-
beitsstelle sind gefdhrliche Wankbewegungen
der Maschine zu vermeiden. Der Kraftheber
muss vollkommen hochgezogen und seine Ket-
ten stramm gespannt sein.

i Bevor Uber die an den Schlepper eingebau-
ten Anbauteilen zu arbeiten, berlicksichtigen
daB die Zapfwelle in Leergangposition ist.

Bei Arbeiten an den Anbauteilen, wie z.B.
Verlegung, den Heber durch den bestimmien
Hahn blockieren.

@ Nur der Fahrer darf auf den Schlepper
fahren.



ATTENZIONE

L'utente deve verificare che ogni parte della macchina e, in modo
particolare gii organi di sicurezza, rispondano sempre allo scopo per i
quali sono preposti. Pertanto devono essere mantenuti in perfetta
efficienza. Qualora si evidenzino disfunzioni, occorre provvedere
tempestivamente al loro ripristino anche ricorrendo ai nostri Centri di
Assistenza.

Linosservanza, solleva il costruttore da ogni responsabilita.

ATTENTION

L'utilisateur doit vérifier que toutes les parties de la machine, et en
particulier les organes de sécurite, soient toujours conformes et
performants pour les emplois pour lesquels ils sont prévus. It faut donc les
maintenir en parfait état. Dans le cas de mauvais fonctionnement, il
faudra les remettre en état immédiatement, en ayant recours méme anos
Centres d'Aprés-vente.

La non-observation de ces régles, libére le constructeur de toute
responsabilité.

CAUTION

The operator must check if every part of the tractor and, especially the
safety devices, are in good working condition and perform to specs. They
should be kept in perform working condition. If you note any defects or
malfunctioning, fix or repair them in good time. If necessary contact your
nearest Goldoni Assistance Centre.

Eailure io observe these instructions will release the manufacturer from
all liability.

ATENCION

El usuario debe verificar que cada parte de la maquina y, sobre todo,
los 6rganos de seguridad, correspondan siempre al objeto por el cual
han sido proyectados.Por lo tanto deben ser mantenidos en perfecta
eficienza. En el caso en que ocurran interrupciones funcionales, hace
falta restablecerlos rapidamente aun dirigiéndose a nuestros Centros de
Asistencia.

La inobservancia libera el constructor de toda responsabilidad.

ACHTUNG

Der Benutzer muB priifen, daB jeder Teil der Maschine und
insbesondere die Sicherheitsvorrichtungen immer dem Zweck
entsprechen, fir den sie geschaffen sind. Daher muB ihr Zustand immey
ganz einwandfrei sein. Sollten sie irgendwelche Stérungen aufweisen,
sind diese unverziglich zu beheben, ggf. auch durch Einschaltung
unserer Kundendienststelien.

Bei Nichtbeachtung dieser Vorschrift verfallt jede Haftung des Herstellers.
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